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02 %- %3 3!

Lo sviluppo sostenibile & il modello di crescita del territorio e della comunita che vi risiede e lavora, in
gradoRA O2yAdzZaF NB A@Af dzllL)l2 SO2y2YA02 O2y GdziStl |
mantenimento delle risorse del territorio per le generazioni future.

La Citta metropolitana di Genoy@MGEha inserito il tema dellarescita sostenibileanche declinata

come resilienza e capacitd di adattamento ai cambiamenti climatici, iegoPSrategico

Metropolitano (PSMyapprovato con DCM. 11 del 21/0#016 e, con lelinee di mandato della
Amministrazionesubentrata nel 201Antende proseguireon poltiche ed azioni concrete

Il Piano Urbano per la Mobilita Sostenibile (PUMS) nella definizione formulata nel Decreto MIT del 4
agosto 2017 &duno strumento di pianificazione strategica che, in un orizzonte temporale di-medio
lungo periodo (10 anni¥viluppa una visione di sistema della mobilita urbapeeferibilmente riferita
all'area della Citta metropolitana, laddove definitgproponendo il raggiungimento di obiettivi di
sostenibilith ambientale, sociale ed economica attraverso la definizi@zodi orientate a migliorare
l'efficacia e l'efficienza del sistema della mobilita e la sua integrazione con l'assetto e gli sviluppi
urbanistici e territoriab.

Con la formazione del PUMS, la CMGE vuole rafforzare la sua incisivita nelle strategiadiogte
dando attuazione agli obiettivi del PSM sia in tema di ambiesite di sviluppo economi¢sia di
integrazione ed equita sociale.

1.151 $2/ ./ 2-14)6/

1.1 Normativa di riferimento per la Valutazione Ambientale Strategica

La Direttiva 2001/42/CE6O RS G G | RANBGGA DIdi gararftire unKelevatbiv@Bodh S G G A
protezione dell'ambiente e di contribuire allintegrazione di considerazembientali all'atto
dell'elaborazione alell'adozione di piani e programmi al fine giomuovee lo sviluppo sostenibile,
assicurando che venga effettuata la valutazi@mbientale di determinati piani e programmi che
possono avere effetti significatigullambienté¢ 6 SE ' NI ® M0 @

La Direttiva 2001/42/CE (art. 3) individyaiani eprogrammi che devonessere sottoposti a VAS
In particolare, devono essere sottoposti a VAS:

wi piani e programmiei settori agricolo, forestale, della pesca, energetico, industriidetrasporti,
della gestione dei rifiuti e delle acque, delle tedewnicazioni,turistico, della pianificazione
territoriale o della destinazione dei suoli e athefiniscano il quadro di riferimento per l'autorizzazione
dei progetti elencati negéllegati | e Il della direttiva 85/337/CEE (direttiva concernente la &atre

di Impatto Ambientale)

Wh LALFYA S LINEINI YYA GLISNJ A I dz t Ariena nécessarig dna R S NI

~ A s a

valutazione ai sensi degli articoli6 e 7 delladiretjyvak nok / 99¢ 06 O02aARRSGUI RA
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Il DecretoLegislativo n. 152 del 3 aprile 2006ome modificato ed aggiornatstabilisceche la VA®

parte integrante del procedimento di adozione dei piani e dei programmi, in quanto predada

garantire che gli effetdlerivantid £ £ QI G G dzl T A @sjfaso cohSderadubantefaformazipses

S LINAYIF RStfQILIINRBGITA2YS RSTAYAGADI @

La VAS devejuindi,accompagnare ed integrarepgocedure ordy  NA S LINB QA & GfaniLISNI f QI F
e programmj e delle loro varianti

LalLegge Regionale. 32 del 2012fornisce le disposizioni a livello regionale in materia di vaioteez

ambientale strategicaal fine didgarantire un elevato livello di protezione dell'lambiente e di
promuoverne lo sviluppo sostenildila Regione Liguria, nel rispetto della direttiva 2001/42/CE e del

decreto legislativo 3 aprile 2006,n. 182 b St f I £ S33S NBIA2Yy IS a2y2 AYRACL
le procedure, le fasi del processo, le autorita competenti, il raccordo corla Vd Valutazione di

incidenza.

t SNJ ljdz yi2 NX3Idzr NRFI f QA Y RA A R d2R012&sHit8 redeBeimen! dzii 2 N
modificata con la L.R. 7/201he haaffidato tale ruolo, prima esclusivo di Regione Liguria e dello

Stato, ai Comunig Province e la Citta Metropolitana per la VAS e per la vedfi@assoggettabilita a

VAS dei pianiei programmi e delle loro varianti la cui approvazione sia attribuita alla competenza

delle medesime amministrazioni.

La L.R. 12/201&abilisceinoltre,y St t QF t £ S3AF G2 . X A O2yiGSydziA RSt wt
di Piano e il rapporto fra i due documenti, ai fini dello svolgimento della fase di consultazione / scoping

A &Sy aAilrap@iofp@limMared® agsariath allo schema dinpi o programma e ne illustra i

O2y (i SydziA Dy dldpdrmelere@izaglutate fd@ado di completezza ed aggiornamento

delle informazioni ambientali, definire fonti/mezzi per ulteriori approfondimenti e stabilire le condizioni

alla trasfomazione del territorio necessarie ad assicurare la sostendil@BiRano stesso.

1.2 Normativa di riferimento peri | Piano Urbano di Mobilita Sostenibile

In ambito comunitario i Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile (PUMS) sono esplicitamente richiamati

RFA R20dzyYSyidA RA AYRANARI T2 RSttt LREtAGAOI RA aSif
urbana del 2009 (Comunicazione della Commissabitarlamento Europeo, al Consiglio, al Comitato

economico e sociale europeo e al comitato delle regipfCOM (2009) 490 final]), nel quale la
commissione indica, tra le azioni prioritarie, la sottoscrizione Ri@ni Urbani per la Mobilita

Sostenibile(in inglese, SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan).

[ 5ANBOGAGE SdzNBLISF wnanmnkdgnk! S RSt wHH 20G20NB H
O2Yo0dzaGAOGAT A I ftOSNYIFIGAGAST NBOSLAGIE O2y Af RSONBG:
Quadro strategico nazionale per lo sviluppo del mercato dei combustibili alternativi nel settore dei

GNF ALR2NIAS f FAYS RA NARIINNB I RALSYRSyiT Il RFf |
requisiti minimi per la costruzione della relativdrastruttura. Obiettivi per le Citta metropolitane e le

aree urbane: raggiungere almeno il 50% del riparto modale tra auto e moto e le altre forme di mobilita

entro il 2020 e approvazione a questo fine Bani metropolitani per la mobilita sostenibile

[ NRES@GlIyll RSA t!a{ yStftQFrYoArldz2 RSttl &GNFGESIAL
piani nei documenti di impostazione della programmazione strutturale ZR0 e nei programmi di
finanziamento destinati alle citta (es. Iniziativai@s). Le Linee Guida per la redazione dei Sustainable

Urban Mobility Plan (SUMP), messe a punto in sede europea introducono un cambiamento di
approccio nella redazione dei piani strategici del settore mobilita. In sintesi, gli elementi che
caratterizzanal Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) fanno riferimento a:
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- un approccio partecipativoche coinvolge la comunita locale (cittadini e i portatori di interesse)
dalla fase di condivisione del quadro di conoscenza fino alla definizione degizindiéli Piano da
cui dipenderanno le scelte Piano;

- unimpegno concreto della citta e dei suoi decisori per la sostenibitigl settore della mobilita
in termini: economici, di equita sociale e qualita ambientale;

- unapproccio integrato di pianificaziona grado di tenere in conto e dialogare con gli strumenti
di pianificazione promossi dai diversi settori (territorio, ambiente, ecc.) i livelli di governo del
territorio;

- una visione chiara degli obiettivi del PUMS e della toisurabilita;

- una chiararappresentazione dei costi del trasporto e dei suoi benefimnendo conto delle
differenti componenti incluse quelle ambientali e sociali.

Alivello nazionalda Strategia Nazionale per lo Sviluppo SostenibifeNSvS) disegna una visione di

futuro e di sviluppo incentrata sulla sostenibilita, quale valore condiviso e imprescindibile per
affrontare le sfide globali nel lungo percorso di attuazione, sino al 2030, e declina a livello nazionale i
LINAYOALIA S At A 20ASaGA DiteniBils, adottata BeS201R hlle NazianiiUnite)S NJ
assumendone i 4 principi guida: integrazione, universalita, trasformazione e inclusione.

La SNSvS, approvata dal CIPE il 22 dicembre 2017, e strutturata in cinque aree, corrispondenti alle
O2aARRSBIS 20 @t f RzLILI2 a2aGSyAo0Af S LINRPLRAGS R
Pace e Partnership. Con riferimento ai temi della mobilitd sostenibile emergomparticolare i
seguenti:

- Minimizzare le emissioni e abbattere le concentrazioni inquinardimosfera

- Aumentare la mobilita sostenibile di persone e merci

- Favorire trasferimenti di tecnologia, anche coinvolgendo gli attori profit, in settori come quello
energetico, dei trasporti, industriale o della gestione urbana

La legge n. 232 del 2016 prede la redazione di un Piano strategico per la mobilita sostenibile ed un
tAly2 RA FTTA2YyS yITA2yIFfS LISN a2aidSySNB £S5 OA
f QAYVONBYSy G2 RSIEA AYy@SalAYSylA LS8ureNBrasgortis NI NS
pubblico delle citta italiane, anche mediante assegnazione diretta del Fondo per il Trasporto pubblico
locale (Tpl) alle Citta metropolitane. Sono previsti incentivonetari, fiscali, di soft policyai sistemi

di trasporto inteligente, alla mobilita elettrica, alla mobilita a basse emissioni (Fondo per la mobilita
sostenibile nel collegato ambientale alla legge di Stabilita per il 2016).

[ QI £ S3Fd2 I+t 52 Odzy SHEF201RaggiohdiHgeaméntd «CEne@skeyd Iyt A I n
lf€S3aAFd2 f 59C wnmcX yS AyidSaNy 3ItA 20ASG0GATA
mediolungo periodo, individuando ginterventi e programmi di rilevante interesse nazionale. Nelle

more della redazione del nuovo P@aiGenerale dei Trasporti e della LogistidaGTL, il DEF 2017
rappresenta il documento di raccordo tra la pianificazione infrastrutturale italiana e le strategie UE,
O2y tS ljdadtA O2yRAGARS fQ2NATT2yGS GSYLRNItS | f

I D.M. 4 agosto 2017 del Ministero delle Infrastrutture e dei Traspadiindividuazione delle linee

guida per i piani urbani di mobilita sostenibile + A aSyaiA RSttt QFINIAO2ft2 o3
Mc RAOSYONB HAMcCI YO 24 [RISEFA Yy AN G253 NR it S@2 Vi 2lj dzt
finanze 2017, affida alle Cittd metropolitane la definizione dei Piani urbani per la mobilita sostenibile
(PUMS), avvalendosi delle linee guida definite nel sopracitato decreto, al fine di accedere ai
finanziamenti statali di infrastrutture per nuovi interventi per il trasporto rapido di massa, quali sistemi
ferroviari metropolitani, metro e tram.
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Il D. Lgsl. N. 257/201én attuazione della direttiva 2014/94/UE (DAFI) sulla realizzazione di una
infrastruttura per i combustibili alternativiLINSE @S RS S | LI NHANB RFEE m [ dz3f A2
di servizio di trasporto pubblico urbano nelle province ad alto inquinamento da PM10 di acquisto di

almeno il 25% di veicoli ad alimentazione altdivea(a GNC, a GNL, elettrici, a funzionamento ibrido).

LalLegge2/20180oDisposizioni per lo sviluppo della mobilita in bicicletta e la realizzazione della rete

nazionale di percorribilita ciclistich NJ LILINBS &Sy Gl dzy FGid2 FplyfcRaYSY Gl £ S
az2aidsS3ay2 RSttt Y2o0AtAldr OA OstrundehtidSpanifiSazidlNBBEAS RS QA"
rete complessa della mobilita ciclab{lerbana e metropolitana, regionale, nazionale ed europea) e

dalla conseguente individuazione e raccodia@ltrettante reti: la rete transeuropea EuroVelo, la rete

nazionale Bicitalia e le reti regionali ed urbaffel @2 NSy R2 Y2RIf At RQAY(ISNBSY
grado di generare processi virtuosi di riattivazione di risorse territoriali e raccordopcmtipali poli

di servizi territoriali, tra cui le scuole.

AttraveNE 2 A ai.Phr® Arbahi ldgfld Eobilita ciclisticahe si configurano come strumenti

settoriali dei Piani urbni della mobilita sostenibile (art. 6), BB 3 S LIS NB& S 3 dzfonefdi®@eti Y LI SY Sy
della mobilita ciclabile a diverse scale e la loro integraziangn sistema complessivo di mobilita
a2a0SYyAo0At ST FGGNY OSNB2 F2NX¥S RA a0l YoA2z2 Y2RIES ¢
sistemi di trasporto collettivo.
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2.3#( %-! $%, 05- 3

2.1 Iter approvativo di riferimento

Il processo di formazione e approvazione del PUM&I&neato da}I Decreto MT 4 agosto 2017, i
ySttQHuirt SBOERIZNE LISNI £ I NBRIF T A Roftéfo DEdRet@l LILONRQA |- NTIAC
prevedeche il PUMS venga adottato entventiquattro mesi dal sua entrata in vigore.

Tenuto conto di quanto previsto dalla normativa regionale in materia di VAS (L.R. n.32/2012 e s.m.i.)
§ aidliaz2z RStEAYSFG2ZI It QAyaSiNaziane &S PUMS ddlal §ithS R
Metropolitana di Genovdl seguenteter approvativo

a) Predisposizione del documento preliminare contenentsdbema di Pianed il relativoRapporto
preliminare ambientale (RR)Approvazione e avvio della procedura di \¢AS atto del Sindaco
metropolitano.

(Fase conclusaDet. del Sindaco 7.7 del20/06/2018).

b) Fase preliminare diVABA aSyaiA RSEftQINI® y RStfl [w ydoHK
¢5ANBIT A2y S | YO A Syofnedte cBr@dcaaip&sisial Con@nza istruttoria per
definire il livello di dettaglio e i contenuti daserire nel rapporto ambientale.
(Faseconclusat SND I £ S RSt f QF dz@@oBI2018y. O2YLISGSyidS RSt

¢) Redazione della proposta di PUMS e del relativo Rapporto ambientaleA@R&jone del Piano e
del Rapporto Ambientalecon Deliberazione del Consiglio Metropolitano.
(Fase conclusaDeliberazione del Consiglio Metropolitano n.6 del 10 aprile 2019)

d) Awvio dellproceduradiVA$S A aSyaA RSEfQINI® b RSEEF [w ydol
f QFrdzi2NAGL LINRPOSRSY(OS 6/a DSy2@l 0 GqNdirezidh83G G S |
Ambiente) la proposta di PUMS, il RA e la sintesi non teerlicgaette a disposizione dplbblico.
Trasmissione della documentazione ai soggetti competenti in materia ambientale.

Fase conclusalJdzo 6 f AOF T A2y S RSttt Q! 9FAa2 RA | OWH® RSt f
17 aprile 2019 e invio dellarelg@gti y 204G Ay F2NX I GA G RI). LI NGS RSt

e) Fase di pubblicit{60 gg)in questa fasehiunque puo presentare osservazioni e contributi. Gli enti
e i soggetti competenti in materia ambientale trasmettono il loro parere entro la fase di
pubblicazione(Fase conclusaconsultazione pubblica per un periodo di 60 gg dal 17 aprile 2019)

f) Fase divalutazioné con 330 Y t QI dzii 2 NR (0 ¢ Dir€2né IAiSbiedigills bage/ a D S
RSttS 2aaSNBITA2YA S LI NBNR LISNBSydziaAz SYSGias
della LR 32/2012Fase concluseon Provvedimento dirigenziale della Direzione Ambiéd®f f QM m
luglio 2019.

11
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g) Redazione conclusiva del PUM&I Rapporto ambientale e della dichiarazione di sintesi.
Approvazione del PUMEon Deliberazione del Consiglio metropolitano.

1 1 1 1

. . 1 I I
Linee di indirizzo PUMS 1 1 1
1 [ I

Comunicazione 1 1 1 1
I 1 1 1

Definizione ohiettivi 1 1 1 1
1 | 1 1

COSTRUZIONE DEL PIANOI , : ,
. oo l I I

Percorso partecipato - scenari di piano 1 1 1
Schema di Piano e RP I 1 I 1
1 1 1 1

ndividuazione azioni 1 1 1 1
e N | 1 1 i
Valutaz. .ecnlcc-eccncm\ca-amblen.aleI 1 1 1
1 1 1 1

Pubblicazione (60 gg)

VAS

Approvazione Schema di Piano e RP . :

Fase preliminare VAS 1 1
1
1

Analisi osservazioni e modifiche

.. .
_ consultazioneg e valutazione VAS
Parere motivato VAS T )

ADOZIONEE APPROVAZlOl':lE DEL Plk O
" Adozione del PUMS .

1
Consiglio metropolitano : 1
i Apbrovazione del PUMS
1 1

MONITORAGGIO . : '
1 | 1

Schema della fasi del I5UMS C(.)n evidenziato lo stato di avanzamento del processo di VAS

2.2 Principali obiettivi del PUMS e linee di sviluppo essenziali

I PUMS é lo strumento per definire undsione di sistemadella mobilita urbana della Citta
metropolitana di Genova e costituisce il quadro di riferimento strategico di medio lungo periodo per
le politiche in tema di mobilitd sostenibilell PUMS e anche uno strumento operativo in quanto
individuera gliinterventi prioritari per raggiungere gli obiettivi strategici di mobilita sostenibile,
definira ilcronoprogrammadegli interventi da attuare nel breve termine (5 anni) e nel termine dei 10
anni di durata del Piano, prevedendoneostie lerisorsedisponibili.

I PUMS, in quanto integrato con gli strumenti di pianificazione territoriale e di settore, potra assicurare
la coerenza delle sceltgei piani urbanistici comunali della Citta metropolitana di Genova, rivolti
prevalentemente alla rigenerazione e riquigiizione delle aree urbane, ma anche con puntuali
elementi innovativi di integrazione e sviluppo e di previsione di poli attrattori di utenza, in rapporto
alle strategie del piano, con particolare riferimento alla rete del trasporto pubblico ed ai progetti
infrastrutturali e di servizi con ricadute territoriali.

Attraverso lo strumento del PUMS Citta Metropolitana di Genova potra acceddireaaziamenti

statali per la realizzazione degli interventi infrastrutturali relativi ai sistemi di trasporto rapiassa

At O2yaz2tARFGA 2 OKS alNryy2 AYRAQGARZ GA ySt tA
interventi finalizzati a ridurre il trasporto privato e incrementare la sicurezza e la qualitd ambientale

12
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degli ambiti urbani consentira di accedeadinanziamenti europei e nazionali. Il PUMS permettera la
partecipazione al sistema nazionale di coordinamento e monitoraggio degli investimenti.

CARATTERISTICHE DEL PIANO

Il PUMS di Citta Metropolitana di Genova intende essere uno strumento agiteesto, che definisce
strategie e obiettivi rispetto ai quali coordinare programmi e interventi gia avviati e consolidati e
integrare questi con scelte innovative, anche di carattere infrastrutturale, mirate ad efficientare il
sistema della mobilitad, dar equita di accesso agli utenti dei servizi pubblici, garantire maggiore
sicurezza e salute della popolazione che risiede e lavora.

Il quadro programmatico e pianificatorio del livello metropolitano é costituito dal Piano Strategico
della Citta metropolitaa PSM approvato con DCM n. 11/2017, rispetto al quale costituira, a distanza

di un anno, la prima fase del monitoraggio, dal Piano Territoriale di Coordinamento PTC, come
FI3IA2NY G2 O2y fF =F NAlFYyGS Hnwmn dstfategialEGrapa 2020S NNJ
che ha individuato i temi di carattere urbano di riferimento per lo sviluppo in senso metropolitano del
GSNNAG2NRA2E RIf LINR3ISGHGG2 FLIWINRGFG2 O2y Af .l yR
servizi nei sistemi IBRAF G A GA LISNRAFSNAROA RSt Ol LI2f dzz32 RSHE f
GSYlI RStftl NRAIldzk t AFAOLIT A2y S dzNBFyl O2y 1jdzStt2
NBdz3S¢ O2adAlGdzAd2 REEELF NBGS GAFNRIF ®

Il PUMS si confrontera ancleen le scelte del PUC del Comune di Genova e dei piani urbanistici di piu
recente formazione, analizzando la validita di alcune previsioni alla luce degli indirizzi e criteri del DM
4 agosto 2017 e degli obiettivi emersi nel processo partecipativo cleergagnera tutte le fasi della
redazione del documento finale.

Nel PUMS sono delineate le azioni e tipologie di interventi finalizzate a superare le criticita e valorizzare
le opportunita individuate nelle analisi dello stato attuale e dello scenarioatinménto.

Il PUMS si avvale di strumenti modellistici ai fini della valutazione degli scenari alternativi, oltre che
degli esiti del processo partecipativo, il cui contributo & sostanziale sia nella definizione delle proposte,
sia nella loro valutazione inapporto alle diverse delle componentiasportistiche, ambientali,
economiche.

Per le verifiche necessarie al raffronto degli scenari sono individuati indicatori significativi in termini di
capacita di lettura quantitativa e qualitativa, preferendo quegdlicatori che sono anche in grado di
monitorare gli effetti del piano, come strumenti '@edback nella fase di attuazione e gestione.

33$%3#2): )/ . % $%) 02).#)0!,) [ ")
B/ %2%. @ | %34 %2 . |

3.1 Macro-obiettivi generali del PUMS

| macroeobiettivi, da raggiugere entro la validita del PUMS (10 anni) rispondono a interessi generali di
efficacia ed efficienza del sistema di mobilitd e di sostenibilita sociale, economica ed ambientale. |
Decreto MIT 4 agosto 2017 individua 4 areentiriesse dei macrobiettivi:
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EFFICACIA ED EFFICIENZA DEL SISTEMA DI MOBILITA
SOSTENIBILITA ENERGETICA ED AMBIENTALE
SICUREZZA DELLA MOBILITA STRADALE
SOSTENIBILITA SGEGDNOMICA

Dow>

Ciascuna area di interesse contempla una serie di ralgi€ttivi minimiobbligatori rispetto ai quali il
Piano potra poi individuare ulteriori obiettivi, di livello gerarchico inferiore, funzionali al
raggiungimento dei macrobiettivi e specifici per la realta urbana metropolitana di Genova, per poi
monitorarne il raggiungim&o secondo gli indicatori previsti.

La definizione degli obiettivi del Piano, in particolare degli obiettivi specifici per il territorio
YSGNRLREAGIY?2 3ASy20SaSs & [FFAYlLGFr yStftQFrYoAd2 RS
stakehoders individati per la formazione del PUMB.St OF LIAG2t 2 dand L[ twh/ 9]
viene dato conto del contributo fornito dagli interlocutori del Piano, e delle modalita di recepimento

delle proposte.

Genova Metropolitana piu accessibile e connessa

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

Al. Miglioramento del TPL

A2. Riequilibrio modale della mobilita

A3. Riduzione della congestione

I'n® aA3dftA2NFYSYy(d2 RStftQFO0O0OSaaAroAfAittr RA LISNE2YS S
lp® aAIftA2NI YSyid2 RSEEQAYGISANITAZWNG aadli (22 Sa drt drlk
del territorio (insediamenti residenziali e previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali,

culturali, turistici)

A6. Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano

Obiettivi aggiuntivi specifici :
A7 .efficientare la logistica urbana

Lf tAlFYy2 &A LRYS tQ20ASG0AG2 RA F2yR2 RA 3 NFyilAiN
trasporto per accedere a lavoro, scuola, servizi socio sanitari, servizi e attrezzature per il tempo libero.

Per ciascuna tipologia di utenza intende definire il livello di accessibilitd, con isocrone definite per il
territorio extraurbano e per le aree urbane, ed utilizzo di mezzi di trasporto pubblici o0 comunque
sostenibili, in una logica di integrazione tradleerse modalita di trasporto.

Mobilita e sostenibilita energetica e ambientale

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

B1. Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili alternativi
.H® aAIfA2NIYSyid2 RStEfl ljdza fAdt RSEfQFNRI
B3.Ridzl A2yS RSttt QAYljdzAyl YSyG2 | OdzaidAO2

Obiettivi aggiuntivi specifici :
B4. migliorare le performance energetiche ed ambientali del parco veicolare passeggeri e merci;
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Una mobilita piu sostenibile consente non solo la riduzione delle emissioni in atmosferacmea le
FEGNB SaGSNYFEAGE ySIHGAGS LISNI £ O2ttSGdAgAlL
SFFSOHGGA alyAdlrNR R2@dziA FftlF aSRSydFNARSGL S

Genova Metropolitana piu sicura, piu vivibile etpbella

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

/I Mm® WARdzZ A2yS RStf{QAYOARSyYydGlFfAdGL aGNIRFEST
C2. Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti;

C3. Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti;

C4. Diminuzionaensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli (pedoni,
ciclisti, bambini e over 65)

Migliorare le condizioni di sicurezza sia della viabilita urbana, diffondendo le aree pedonali e le isole
verdi, che di quella extraurban& @A f dzLJLJF NB Af GSYlF RStftS ai2yS o
velocita nelle strade di scorrimento della CM.

Gli attraversamenti pedonali e i percorsi ciclabili, come nodo critico da risolvere per ridurre

f QAVOARSYGlFfAGE S A OFaiA RA Y2NIFEAGLO®

9 QNIJER LJLJ2 dzy RIFEG2 RSEtF t2fadNIREF ljdzStft2 RStEfQ
semestre del 2017, a fronte di una riduzione del numero degli incidenti st&2P4).

Il O0OSaaAroAftAldt SR I GGNY GGA DA (rendere [akitta lndlodolkaitapit R S £ £
vivibile per i residenti e piu attrattiva per i turisti e i visitatori.

WARAZNNBE f QAYIljdZAyFYSyd2 FTidY2aFSNARO2 S | OdzatAald2:
preO2 Yy RAT A2y S LISNJ Y Aadurbara,hbnNh&rticdaye GteSziorfe @l aréeSdii sbsta
pedonale, ciclabile in rapporto agli elementi qualificanti costruiti (chiese e monumenti, edifici di pregio,
LAFTTSYT FNNBRA S OSNRS dzNB Il y23 X0 S y2vwsiviOP a i NIzA

Mobilita smart, green economy, coesione sociale

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

D1. Miglioramento della inclusione sociale

D2. Aumento della soddisfazione della cittadinanza

D3. Aumento del tasso di occupazione

D4. Riduzione dei costella mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo privato)

Obiettivi aggiuntivi specifici :

5dp DIFEN}YGANB QI O00SaaroAt Al ffS LISNE2YS O2vy
[ NARdZ A2yS RSt GNIFFAO2 daNBI y2 I melSypodhdien®i 2 RS
LYONBYSY(GlINBE tF @St20A0t O2YYSNOAFES RSt ¢t[ o

persone e merci.

aAdtA2NINB fQAYTF2NNITA2YyS Ay GSYLR NBILIES A O
percorribilita dela rete, sulle alternative disponibili, sulle opzioni di parcheggio, sulla possibilita di
condivisione, integrando attraverso app e altri strumenti supportati da Information Technologies
System @reen transporyt.
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Sostenere pari opportunita di accesso awvea di mobilita, per i cittadini metropolitani e per gli utenti
temporaneamente presenti per motivi di lavoro e studio.

Cl @2NANB f QFOO0SaaArAoAtAlGE Ff GNFALRNI2 Llzof AO2 LIS
diversamente abili (eliminazione alriere architettoniche, dotazione di attrezzature dedicate,

innovazione tecnologica).

Individuare forme di mobilita turistica sostenibile per le aree urbane interessate dalle concentrazioni
di flussi turistici stagionali.

3.3 Il quadro programmatico di riferimento
3.3.1 Rapporto con la pianificazione e programmazione sovraordinata

I PUMS contribuiscono al raggiungimento di alcuni degli obiettivi definiti dal Quadro Strategico delle

Nazioni Unite, attraversd Q! ISy Rl Hnon LISNI fud (NRPEANT drlIUI2 RO 3 (AW
a2002a0NRGG2 ySt aSGGSYONB wnmp RIFEA I20SNYA RSA ™
per lo Sviluppo Sostenibile (SDG&A)Y dzy 3INF YRS LINBINI YYIF RQIFT A2y S LIS
traguardi da raggiungere entro i030.

"o 0 m GOODHEALTH QuALTY GENDER
@ POVERTY £ HNGER AND WELL BEING EDUCATION EQUALITY

A i | o
et TR g (0 _44/‘ N &
L] T |

CLEAN WATER DECENT WORK AND IIEUIIUEI]
AND SANITATION EGUHEHIJ GROWTH INEUI.IM.ITES

v &C

mmnm Elf}ll':ﬂi‘;[ 14 BELOW WATER 15 0N LAND MI]STIII]WJ 17 FOR THE GOALS

cx:@ﬁﬁ ,35;@

P[III WJUSTIGE PARTNERSHIPS

In particolare il PUMS puo agire virtuosamente per il raggiungimento degli obiettivi :

- n.9 IMPRESE, INNOVAZIONE E INFRASTRUTTURE: costruire un'infrastruttura resiliente e
promuovere l'innovazione ed una industrializzazione equa, responsabile exkilste

- n.11 CITTA E COMUNITA SOSTENIBILI: rendere le citta e gli insediamenti umani inclusivi, sicuri,
duraturi e sostenibili;

- n.13 LOTTA CONTRO IL CAMBIAMENTO CLIMATICO: Promuovere azioni, a tutti i livelli, per
combattere il cambiamento climatico.

Di seguito vengono sinteticamente richiamati gli elementi di coerenzagtiostrumenti e gli atti di
pianificazione/programmazione sovraordinata di livello europeo, nazionale e regionale

LIVELLO EUROPEO

Lt t!a{ RS@®S LER2NHEA A
f QI R2T ARFANRSYI 3ISyS

(V)]
T2
y

a y O
) NI f

o N
>
>
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PAA nel 2050, gli europei vivranno nel rispetto ek YA GA SO2t 23A0AZ Ay dzyQ
sprechi in cui le risorse naturali sono gestite in modo sostenibile e la biodiversita & protetta. La crescita
sara caratterizzata da emissioni ridotte di carbonio

Il programma di azione in materia di ambierattuale (7° PAA) é stato adottato dal Parlamento

S dzN2 LJS 2 S RI f [ 2y airdat iz RStfQ!'yAz2yS S dzN2 LIS
j dzS&aG2 LINBPANIYYF fQ!'9 &A 8§ LINBFAaal dl Rale AYyGS
YIGdzNF € ST aGAY2f I NB £ ONBaAaOAll S tQAYyYy20F1T A2y S
risorse e salvaguardare la salute e il benessere della popolazione, nel rispetto dei limiti naturali
del pianeta. Sono individuatiove obiettivi prioritari da conseguire entro il 2020:

1. LINPGS3IISNBs O2yaSNIBIFNBE S YAIEA2NINB Af OF LA

2. GNF aF2NXVIENB Q! yA2yS Ay dzyQSO2y2YAl ol
delle risorse, verde e competitiva,;

3. protS3IIASNBE A OAGGFRAYA RSEfEQ!YyA2yS RI LINB&a&A2)
benessere;

4. AFNHzi G NB € YraaAayz2 A @Fyal33arx RSt t S3
YAIEA2NI YR2YS tQFlddzZ T A2yST

migliorare le basi di conoscenzdeS o6 aA aO0OASYUGAFTAOKS RSt Lk

6. garantire investimenti a sostegno delle politiche in materia di ambiente e clima e tener conto
delle esternalita ambientali;

é
<

Q)¢
Q)¢

o

7. YAIEAZ2NINB ftQAYGISaINITA2yS FYoASydlrtsS S tF O
8. maft A2NINB I az2adGdSyAoAratAdr RSEtS OAdGGL RSt
9. dzYSyiGlFINB t QSFFAOFIOAI RStEQFITA2YyS dzyA2yl S

livello internazionale.

Il programma mira a rendere le citta maggiormente sostenibili. Le citta europeaaegpesso

F FFNRY G NB LINEOf SYA AAYAEAZ lj dzI £ A f1I a0l N&
di gas a effetto serra, la scarsita di acqua e la gestione dei rifiuti; il PAA mira a promuovere ed
espandere le iniziative a2 30S3y2 RSttt QAYYy20FTA2yS S RSttt (
O2y tQ20AS0GA©G2 RA 3II NI yuGANB OKS=Z Sy i N A f

in materia di pianificazione e progettazione urbana sostenibtidizzando a tal fine i finanziamenti
comunitari disponibili.

LIVELLO NAZIONALE

La Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenili&NSvS) disegnha una visione di futuro e di sviluppo
incentrata sulla sostenibilita, quale valore condiviso e impresciedieil affrontare le sfide globali nel

lungo percorso di attuazione, sino al 2030, e declina a livello nazionale i principi e gli obiettivi
RSt fQ! 3SyRI Hnon LISNI €2 {QAtdzZll {2ad0GSyAoAfSs
principi guida:nitegrazione, universalita, trasformazione e inclusione.

La SNSvS, approvata dal CIPE il 22 dicembre 2017, e strutturata in cinque aree, corrispondenti alle
O2aARRSGUS dapté RSEf2 a@AfdalI? a2adSyAoAtS LINEP
Pace e Partnership. Con riferimento ai temi della mobilitd sostenibile emergono in particolare i
seguenti:

- Minimizzare le emissioni e abbattere le concentrazioni inquinanti in atmosfera

- Aumentare la mobilita sostenibile di persone e merci

- Favorire trasfementi di tecnologia, anche coinvolgendo gli attori profit, in settori come quello
energetico, dei trasporti, industriale o della gestione urbana
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Il Piano strategico nazionale per la mobilita sostenileilel.. 232 del 11/12/2016, in attuazione degli
accordi internazionali nonché degli orientamenti e della normativa dell'Unione eurdpesisce
indirizzi di carattere strategica Regioni, Enti locali, aziende del TPL, traguardando un orizzonte di
medio-lungo periodo.

90 LINB@AalGz2 festiyiediNBryesuperate il Rt&dbinella dbtglizione di infrastrutture di
trasporto pubblico delle citta italiane, anche mediante assegnazione diretta del Fondo per il Trasporto
pubblico locale (Tpl) alle Citta metropolitane. Sono previsti incentinetari, fiscali, di soft policy

ai sistemi di trasporto intelligente, alla mobilita elettrica, alla mobilita a basse emissioni (Fondo per la
mobilita sostenibile nel collegato ambientale alla legge di Stabilita per il 2016).

[ QI EfS3Fd2 I omieeGioaiByY949@ RAMO ORFIAA2NY I At R20dzYSyi:
lffS3rd2 f 59C HwnanmcX yS AyaGaSaNr 3IftA 20ASHGGAGA S
mediolungo periodo, individuando giinterventi e programmi di rilevantenieresse nazionale. Nelle

more della redazione del nuovo Piano Generale dei Trasporti e della LogiB&aL, il DEF 2017

rappresenta il documento di raccordo tra la pianificazione infrastrutturale italiana e le strategie UE,

02y S | dzI fzkont®RmpBRralaeh2R3D (coOnPRthhdento della rete Core).

Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistayaprovato dal Consiglio dei Ministri nel
luglio 201511 Piano disegna una strategia per il rilancio del settore portuale e logddigerseguire
attraverso il valore aggiunto che il "Sistema Mare" pud garantire in termini quantitativi di aumento dei
traffici e individua azioni di policy a carattere nazionale

Piano straordinario mobilita turistica 2012022

Il Piano disegna un motlef 2 RA | OOS&aaAoAt AGL ol al (2 &adzZ tS &L} N
aeroporti e stazioni ferroviarie, e promuove la definizione di lidisatervento dedicate ia mobilita

turistica nei PUMS 02y f Q20AS0OGA G2 RAsit tudsBoNBed Gldhdde I Ul OO0S a
competitivita del turismo.

Strategia Energetica Nazionale 2017 (SENgno decennale per anticipare e gestire il cambiamento
del sistema energetico. Fra i target quantitativi previsti dalla SEN :

- fonti rinnovabili: 28% diinnovabili sui consumi complessivi al 2030 rispetto al 17,5% del 2015; in
GSNXYAYA &aSGU2NARLFEAZ fQ20ASG0A0D2 deltricddbBGRE | AY ¢
2030 rispetto al 33,5% del 2015; in una quota di rinnovabili sugli usidedel 30% al 2030 rispetto
al 19,2% del 2015; in una quota di rinnovabili tnagporti del 21% al 2030 rispetto al 6,4% del
2015

- uso crescente di biocarburanti sostenibili e del GNL nei trasporti pesanti e marittimi al posto dei
derivati dal petrolio

LIVELLO REGIONALE

Piano Regionale dei Trasporti

La Regione Liguria ha recepito il D.Lgs 422/97 con la LR n.31/1998 e s.m.i., "Norme in materia di
trasporto pubblico locale", realizzando un ampio processo di delega che coinvolge province, comuni e
ha, indtre, previsto una divisione tra le funzioni di programmazione e quelle di gestione del servizio.
Alla luce dei cambiamenti legislativi, pertanto, i compiti della Regione possono riassumersi in
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programmazione, indirizzo, promozione, coordinamento e coldrdel trasporto pubblico locale,
programmazione della rete dei servizi regionali e amministrazione dei servizi ferroviari d'interesse
regionale e locale. La Regione, infatti, ha il compito di definire gli indirizzi strategici prioritari, attraverso
gli strumenti di programmazione di sua competenza che sono:

- il Piano regionale dei trasporti, in sintonia con il Piano generale dei trasporti e della logistica
- il Programma triennale dei servizi pubblici locali con il quale si integrano, aggiornano e sviluppano
gli indirizzi regionali del sistema del TPL.

Con il Piano regionale dell'Infomobilita, atto di programmazione regionale nel settore dell'innovazione
tecnologica dell'informazione e della comunicazione applicata al sistema dei trasporti, si definiscono
le strategie di sviluppo dei servizi di infomobilita al fine di incrementare I'utilizzo delle applicazioni ITS
sul territorio regionale in coerenza con le specifiche linee guida definite a livello nazionale.

I 12/01/2018 Regione Liguria e Trenitalia Spa loagoitoscritto il Contratto di Servizio per il trasporto
pubblico ferroviario di interesse regionale e locale per gli anni 2062.

Piano energetico ambientale regionalBEEAR

Il PEAR, approvato con DCR19/2017, delinea la strategia energetica regimimldua obiettivi e

linee di sviluppo per il periodo 2042D20 al fine di contribuire al raggiungimento degli obiettivi
SYSNHSGAOA SR FYOASY(GFfA &0l 0Af AR MRE S YANI yISH
porre le basi per la pianifdzione energetica al 2030 e al 2050.

Si richiamano, in particolare, in rapporto alle scelte del PUMS, i nuddedtivi del PEAR che si
articolano in due obiettivi generali verticali: la diffusione delle fonti rinnovabili (elettriche e termiche)
edillo AYyaSNAYSyG2 Ay NBGA RA RAAGNROdZ A2yS aAyl
energetica e su due obiettivi generali orizzontali: il sostegno alla competitivita del sistema produttivo
NBIA2YIES S f QAY T2 N obnk degliyoferatarSsti te@ifedefpetifl,Jayofo vata F 2 N.
declinati secondo linee di sviluppo e azioni specifiche coordinate con la programmazione dei fondi POR
FESR 2014020.

Peraltro nel PEAR 202020 Regione Liguria afferma che intende concentrarsiusil settori della
produzione e del consumo di energia sui gpald esercitaredzy QA Y Ff dzSy T I RANBGGIF =
settore dei trasporti a quanto previsto dalle normative e strumenti di pianificazione nazionali ed
europei ed implementando strumenti piicatori dedicati in coerenza con le suddette normative.

Piano regionale di risanamento e tutela della qualita dell'aria e per la riduzione dei gas serra

Il Piano, approvato con DCR 4/2006, definisce le strategie per raggiungere livelli di qualiia dak
non comportino rischi o impatti negativi significativi per la salute umana e per I'ambiente e,
coerentemente con quanto richiesto dalla norma, per:

- conseguire un miglioramento generalizzato della qualita dell'aria e della vita nonché il rispietto d
limiti di qualita dell'aria stabiliti dalle normative europee;

- mantenere nel tempo una buona qualita dell'aria ambiente;

- diminuire le concentrazioni in aria degli inquinanti negli ambiti territoriali regionali dove si
registrano valori di qualita delfe prossimi ai limiti;

- prevenire 'aumento dell'inquinamento atmosferico negli ambiti territoriali regionali dove i valori
di inquinamento sono al di sotto dei limiti;

- concorrere al raggiungimento degli impegni di riduzione delle emissioni dei gasrssinrgia
con il Piano energetico ambientale regionalREAR,;
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- concorrere alla riduzione dei precursori dell'ozono.

Il conseguimento degli obiettivi strategici & stato affidato alla attuazione di un complesso di misure e
disposizioni nei settori dei trasrti, industria, energia e porti volte a migliorare progressivamente lo
stato di qualita dell'aria.

3.3.2 Rapporto con la pianificazione e programmazione metropolitana

Gli strumenti di pianificazione e programmazione della Citta Metropolitana conraiirta il PUMS
sono principalmente il PSM, il PTC ed i Programmi annuali e triennali delle Opere Pubbliche.

Il Piano Strategico MetropolitangPSM), approvato nel 2017.

Il Piano strategico si coordina anche con gli altri documenti di programmazioiteéadn€tropolitana
di Genova.

Di seguito € riportato un grafico cliustra, in sintesi, il modello proposto da Citta Metropolitana di
Genova, in cui il Piano Strategico ordinaiecoordina con il Piano Territoriale Generale e gli altri
strumenti diprogrammazione.

@ 1)
Programma di S
mandato
! ' ) | Piano
Piano Territoriale Consiglio M
- - - Conferenza M
Strategico Generale territorio

Piano
Anti

Controllo corruzione
strategico
equilibri
finanziari

Sindaco M

Consiglio M

Sindaco M
Bilancio Consiglio M
Conferenza M

Controllo
Gestione Qualita Sindaco M
e regolarita PEGP dei servizi Dirigenti
amm.va
v

Il Piano Strategico traguarda la realizzazione di maaro-area metropolitana del NoreOvestche
comprenda le citta metropolitane di Genova, Torino e Milano, con strategie integrate per lo sviluppo
di un cluster territoriale, competitiv a livello non solo europeo.

La Macrearea metropolitana del Nor®Dvest, composta da Liguria, Piemonte e Lombardia & connotata

da un elevato potenziale di sviluppo e la sua capacita produttiva esprime un valore strategico non solo

per le tre regioni, maJSNJ f QAYGSNR t I S&aS S LISNI f Q9dz2NRPLJ = ail L
trascinamento che puo provocare, a livello di integrazione Europea.

Le tre regioni stanno lavorando congiuntamente ad un recupero di competitivita centrato

adzt t QSREAORSWIGISYl Ay FNF AGNHzG GdzNF £ S5 At OdzA  dzf GAY
f QFrGhGdzr TA2yS RSEES AYATAFGAGS aGNr S3IA0OKS RSt aira
da parte del Ministero delle Infrastrutture e dei TraspaytRegione Liguria Regione Lombardig

Regione Piemonte.
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[ Q20 ASGUAG2 § RSTjoyeknbidBechalajesca a&d iaNdiaar® yi (p@bler Acritici
dell'ossatura infrastrutturaleoltreché sviluppare piani e programmi interregionali con effetti Sjr
per rendere il territorio del Nord Ovest competitivo a livello nazionale ed internazionale.

Ly2ft GNBZ FNI} 3IFtA 20ASHGGAGA RSt thS&dzR A2 y@¢ NI2arL
valutazioni riguardanti il traffico merci movimentato &rto di Genova il quale, pur avendo registrato

dzy I FfSaaArz2yS RA FTGGAGAGLYT &aA GNBOSNL FR I @SNX
capacita infrastrutturali conseguenti alla realizzazione del Ill Valico dei Giovi ed al naturale
ampliamenii 2 RSt f QF NBI LB NIidz- £ S f A3dzNBE adzEf G SNNRK G2 NRA

A livello di area metropolitana si intende stabilire un rapporto di collaborazione tra le Citta
Metropolitane di Genova, Milano e Torino, per dare attuazione alle sthattg RA & @A f dzZLJLJ2 R
Nord Ovest gia prefigurate a livello regionale, con azioni che valorizzino le specificita delle singole Citta
Metropolitane, ma soprattutto creino sinergie basate sulle caratteristiche di complementarita dei
territori.

lIPiano{ G NI §S3A02 RSTAYAAOS Ay ljdzSaidAr GSNXAYA Af N
ySttQl YoAd2 RSt NEGS RStEtS 3INIYYRA OAGOL SdzN
conseguimento degli obiettivi delineati con la strategia par@020 e la Citta Metropolitana di Genova
LINEYd2 @S fQFrGGABFHT A2yS RA LI NIYSNERKALI O2y €S | f
di sviluppo e creare sinergie positive.

La finalita e la costituzione di una rete tra Citta Metropolitarie consenta di elaborare strategie
comuni su tematiche di interesse generale, da inserire nelle politiche del Governo nazionale e nelle
politiche Europee, anche al fine del reperimento delle risorse occorrenti per la loro concreta
attuazione.

La collaboazione dovra svilupparsi con riferimento alle principali linee di sviluppo e relative aree di

intervento, concordate tra le Citta Metropolitane di Genova, Milano e Torino e con i seguenti

contenulti:

f LNRBY2T A2yS RSttUITAZ2YS »wupd Ngohomitoeydrotluiito dgf St £ O
territori metropolitani;

1 definizione di possibili scenari progettuali per lo sviluppo urbano, conseguenti agli interventi sulla
rete infrastrutturale per la mobilita;

1 integrazione dei diversi anelli della filiera dehgporto e dei servizi connessi, per garantire
unSTFFAOIOS yO2Nr3I3IAz f23Aa0GA02% | LI NIANB RI
la rete dei grandi corridoi di trasporto europei;

1 individuazione di interventi strategici coordinati su ardematica di interesse comune
(riqualificazione periferie urbane, riconversione ad usi urbani e per attivita produttive dei parchi
merci ferroviari dismessi, ecc.);

1 programmazione di azioni di interazione tra le eccellenze scientdimmlogico dedic alla
ricerca presenti sul territorio metropolitano genovese e le realta imprenditoriali presenti oltralpe.

Il piano territoriale di coordinamentovigente € stato sottoposto a verifiche ed aggiornamenti periodici

OKS yS KIyy2 3 NI} yidiAlGde UyR LBHENEAA G20 1 NS dik G S+ | NA |
{GNY GS3TIAOAE KI AYRAGARdAzZrG2 dGSYIFIGAOKS S adaN) GS3a)
lyFE23FYSydS ¢S a[AySS DdzARF LISNIfF F2NXITA2YyS
n. 14 del 22/04/2015, costituiscono anticipazione delle strategie territoriali anche al fine
RSttt OQAYRAGARIZ T A2yS RSEfS LINA2NAGLE yStftQliAz2yS
[

8§ G4l AYySS DdzA RI ¢ ALY Ree@hilkeditoyo2 Ay LI NI A O2f I NB
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1 [ QF NBF YSGNRLR{BRANFFE REGDEFENBANY 2 102ES &0 Nk
rafforzare il ruolo della CM di Genova nella rete delle citta metropolitane italiane e delle grandi

citta europee

H ® prodettaditerritorioé  dzy A ( I NA BRPiafio dév2 saffozabelil 8edgd di appartenenza

alla comunita metropolitana. Regole semplici e norme omogenee

A 3. Gli ambiti territoriali sono il luogo della rappresentativita e della concertazione dei Comuni

singoli e associati

A n ®Sidtemisstrategid a2y 2 GSNNAG2NRA O2yy2il 4d4A RI LINRBO6f SY!

o o o Do Do

A

FFFNRBYGFENBE O2y GLINRBISGGEGA AyidSaNIX¥GAé S NI LILINBA
metropolitana

5. llsuolo €& una risorsa preziosa e irriproducibitia valorizzare e tranmalare alle generazioni

future. Il piano rafforza la citta costruita e favorisce la rigenerazione urbana

6. Lasicurezza del territorio e la prevenzione del dissesto idrogeologiome precondizione per

le scelte del piano

7. llrilancio economico sostemile, in sinergia con la rete delle associazioni di categoria delle citta
metropolitane, in una logica di partnership pubbligdvato

8. Lereti infrastrutturali sono determinanti per lo sviluppo economico, le relazioni, la coesione

sociale del territorio

9. La funzionalita delleete ecologicametropolitana e dellereti dei servizi pubblici dei beni

culturali, storici, paesaggistici ed ambientali sono il fondamento per innalzare la qualita della vita

S tQFGUNI GGAGAGLE RSt GSNNRARG2NR?2

Mn ® zoneSomogeneé a2y 2 If A AGNHzZYSydA LISNI 2NEBFYATTFNB
territoriali.

In rapporto ai contenuti del PUMS si evidenziano alcuni contenuti del PTC e della Variante 2014
attinenti alle aree urbane ed ai temi trasportistici:

PTC: Schemiirettore - Aree di sviluppo e Poli attrattori (Struttura, Cap. 5); Organizzazione dei
servizi sovracomunali (Struttura, Cap. 7); Interventi prioritari per la viabilita sovracomunale:
(Struttura, Cap. 9).

Sistemi Territoriali Strategici STS, introdotti ¢@Variante al PTC 2014 che individua i territori di

area vasta prioritari per lo sviluppo socio economico del territorio, per i quali sono da attivarsi
azioni di cepianificazione. Sono: STS 1 Corridoio appenninico centrale (Genova, Val Polcevera e
Valle Scrivia), STS 2 Sistema Produttivo Orientale (Chiatanagna, Fontanabuona, Petronio);

STS 3 Sistema policentrico del Polcevera (Genova e Val Polcevera); STS 4 Sistema delle Riviere
(comuni costieri a ponente e levante del Capoluogo genovese).

Si rportano di seguito alcuni esempi di obiettivi / strategie dei STS che saranno considerati nel
Rapporto ambientale di interesse ai fini delle strategie del PUMS:

Strategie STS1. Potenziamento della mobilita sostenibile: trasporto pubblico, mobilitaleielabi
pedonale. Indjviduazione dei poli di interscambio con il trasporto pubblico, coerentemente con le
AYRAOFTA2yA RSt t!/ RA DSy2@FY LI NOKS3I3IA RA Ayl

Strategie STS 2. Proposta di integrazione della rete iectiddla VVal Fontanabuona, gia realizzata,

con la rete ciclabile ligure, con la rete dei servizi pubblici, con il sistema del trasporto pubblico su
A32YYlFE® t NRLRAGE RA O2ftftS3ryYSydz2 OAOf2LISR2yIES
Levant& f dzy 32 QL &aasS tAG2NI y82 SROIZE QlYdeNRINA i | o tyASE & I,
proposta piu ampia di riqualificazione del waterfront. Proposta di collegamento tra le reti ciclabili

di Casarza e di Sestri levante.

Strategie STS 3. Migliorante del sistema di interscambio modale, con previsione di parcheggi
GSAO2fF NRA LISNI tF &az2zadl LINRBfdzy3Ilradrs RA&AE20FGA |
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indicazioni del PUC di Genova. Realizzazione di una rete ciclabile di vallata, echesalle valli
secondarie (T. Secca, T.Verde) ed interconnessa con i nodi di interscambio del trasporto pubblico
e i principali centri di servizi sportivi, ricreativi, sanitari, scolastici. Miglioramento dei collegamenti
pedonali e ciclabili casscuola,casalavoro, casaentri commerciali.

Strategie STS 4. Potenziamento della mobilita sostenibile: trasporto pubblico, mobilita ciclabile e
pedonale, ascensori, funivie, ecc.

3.3.3 Rapporto con i piani di settore
Pianificazione di bacino

La pianificazion®R A o0F OAy2 RSt f QFINBI GANNBYAOIZ NAG2t Gl
idrogeologico, ha raggiunto un avanzato stato di aggiornamento ed omogeneita nella
rappresentazione del quadro dei dissesti, che tiene conto delle trasformazioni detiodsiauoghi,

degli eventi alluvionali degli ultimi anni (2011, 2012 e 2014), delle opere di riduzione del rischio gia
realizzate.

/2y tQSYGNYIGF Ay @GAIA2NB At M1 FSO0ONIA2 HAMT RS
territorio e del mae n. 294/2016 in materia di Autorita di bacino distrettuali, il territorio dei bacini
GANNBYAOA RStfl [AJdzNRI & O2yFfdzhiG2 yStf 5AaidNBi
salve sia la pianificazione di bacino in essere sia le dispisnormative e regolamentari vigenti, in
pendenza della definizione di un Accordo fra le Amministrazioni statali e locali.

bSttlF /AGOL YSOUNRLREAGIYlF a2y2 LINBaSydA I yOKS o
appenninico, costituiti d ovest verso est dai sottobacini Stura e Orba, Scrivia, Trebbia e, Aveto
ricompresi nel Rno di asetto idrogeologico del fiume P a2 33SGGA Q! dzi2NRGL
IL piano distrettuale & statapprofondito a livello di area metropolitaneon la Variante al Piano
Territoriale di Coordinamento della CMGE

Le normative di riferimentdi entrambi i bacini di appartenenzseppure in parte si differenziarmer
definizioni ed ampiezza dei contenwgbno riconducibili ad una sostanziateogeneita in applicazione
delle direttive regionalD K S 2 LISNI y2 adzZ t QAYGSNR G SNNRG2NR2

Dai Piani di Bacino desumiamo, in linea generale, gli elementi di criticita del territorio e gli interventi
programmati che costituiscono parte del quadraitiérimento per le scelte del PUMS, sia come azioni
che come interventi e progetti.

Nel territorio della Cittd Metropolitana di Genova la presenza di torrenti e fiumi con forti criticita
idrauliche rappresenta, infatti, un elemento di debolezza e fragiiterritorio ma, al contempo, le

opere di messa in sicurezza dagli eventi idrogeologici programmati nei Piani di bacino possono
O2a0A0dzZANBE dzy Q2 LR NIidzy AGt LISNI f QF RS3dz YSyihd2 S f

Si portano, a titolo esemplificativo, IN& S RA T2y R2@Ff S RSt f QF NBI 3ISy
quelle della piana del fiume Entella, che vedono coesistere criticita idrauliche e trasportistiche, di

mobilitd urbana ed extraurbana, rispetto alle quali sono in corso studi di approfontbnsettoriali

ma integrati o integrabili.

PTVE piano provinciale del traffico e della viabilita extraurbana

Il piano, approvato nel 2008, punta a ridurre i flussi di traffico privato e le emissioni inquinanti,
FI g2 NBYR2 f Qda2 RSt NDKSAEANR2 RI26 SNEO2 Y62 ¢ BdA
nuove linee bus extraurbane, anche autostradali e dirette, e nuovi collegamenti via mare con battelli

o aliscafi per i collegamenti Gene@amogli e Genov8anta Margherita LigurRapallo.
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Prevedecollegamenti veloci autostradali con i pullman tra Sestri Levante, Genova Nervi e il centro del
capoluogo, la creazione dei parcheggi di interscambio autobus/trasporto privato, presso i caselli
autostradali di Sestri Levante, Chiavari, Rapallo. Il paotizza anche la creazione di nodi di scambio
complessi ferrovia/trasporto privato/autobus a Recco, Rapallo e Chiavari. Il piano a partire dallo studio

della situazione esistente, individua le criticita e formula una serie di ipotesi di breve e mediogermi

| filoni sui quali si concentra sono la sicurezza stradale, la salvaguardia ambientale da perseguire

NA RdzOSy R2 Af NHzY2NB S S SYA&aAA2YA AYIldAylyaa S
potenzialita del trasporto pubblico.

Per favorie il trasporto pubblico il piano rilancia il bus a chiamata per Comuni con meno di 3 mila
FOAOGFYGA S LINRPLRYS tQAyadGrttlrTA2yS RA aSYlFTF2NRA A\
RStfQldzi2zodzad Df A aOSy |l NR isFiziomeNdulticarBuranté,Jioh fidve O 2 Y LINB
stazioni di servizio o modifica di quelle esistenti per rifornire la rete anche di metano.

Piani Urbani del Traffico

Sono tenuti alla formazione dei PUT i Comuni con popolazione superiore a 30.000, con presenze
stagbnali superiori a 10.000, ma anche Comuni con elevate esigenze di carattere ambientale (art. 36
Nuovo Codice della Strada)

Il Comune diGenovaé dotato delPiano Urbano di Mobilit§PUM) approvato con DCC n. 1/2010 e
aggiornato nel 2012, con la DCC n.®8 | -aValutazione trasportistica dello scenario di Piano
FIIA2NYFG26T Af tAly2 RSTAYAAaO0S At ljdZ2 RNB RA Gd
RStfl Y20AftAdt S RSA (NI aLRNIA | Zadtireuh assetd | y I @
efficiente ed equilibrato del sistema della mobilita urbana, garantendo adeguati standard di servizio e

RA | O0SaaAroAftAadr S ySt 0O2yaGSyLlR NB3I2ElyR2 S Sads
Il Piano Urbano TrasporPUT) e stato redatto per Genova nel 2000 con il c.d. Piano Winkler ed é stato
aggiornato negli anni successivi. Si configura come un insieme di interventi coordinati finalizzati al
YAIEAZ2NI YSyG2 RStEfl OAND2f 1 A 2pgofale dddibbrevd, CoSloy St f QF N
stato delle infrastrutture e mezzi di trasporto invariate.

I Comune di Genova ha, inoltre, attivato alcuni programmi che si rapportano con le tematiche della

mobilita sostenibile, quale ad esempio il program@anova Smart Ci{2010) che ha come obiettivo

NALISY &l NB DSy201 02YS &LITA2 dNbly2 GAGAOAES | YA
bStftQ2G0A0F RSA LINPINIYYA FAYFEATTIGA BEARQAYONBYS
Patto dei Sindacisviluppato da i@a Metropolitana, come Coordinatore Territoriale e Comune di
DSy2@0F> O2y fQFRSaA2yS RA FEtONR on /2YdzyA> OKS Y2
riduzione dei gas serra.

Fra gli altri Comuni tenuti alla formazione dei PUT si sedmakguente situazione ad oggi.

Il Comune dChiavarie dotato di PUT approvato nel 2001, aggiornato nel 2006; aggiornato con incarico

al DIME (adozione con DGC n. 13 del 31/01/2014). Nel 2017 ¢é stato affidato uno studio trasportistico
GLYRFIAYS |famdit pevadéduandgntoRiella viabilita veicolare, ciclabile e pedonale del
OSYyGNR aG2NARO2 RA [/ KAF@GFENRI A LINAYOALA RStftlF Y20

Il PUT del Comune &apallorisale al 2000: sono in corso aggiornamenti. Sono stati avviati incontri

con cittadini, associazioni, comitati per discutere sulle problematiche del traffico dovute anche al
raddoppio della popolazione nei periodi festivi e in estate. Nel programma delle opere pubbliche del

triennio 20172019 sono stati inseriti interventi pamigliorare la circolazione, quale ad esempio
fQroolaalyYSyi2 RSt YIEyd2 &GNIRIFIETS ySA az2ddad2L) aaa
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f Q' yYAGSNARAAGEL RA DSy2@F LISNI STFFSGddza NB FylFfAar !
ai finidella redazione del PUT aggiornato.

Il PUT dE.Margherita Lrisale al 1996. Il tema mobilita e trasporti € inserito nel Programma di mandato

del Sindaco 2012019, per quanto attiene al superamento delle criticita del collegamento con Rapallo,

alla revigone del piano dei parcheggi dei pullman, incentivando il trasporto pubblico ecologico,
FffQFffSIISNAYSYG2 RSt GNIFFAO2 OAGHIRAY2d Ly L
con le Ferrovie dello Stato e la Regione Liguria, il progkttealizzazione di un parcheggio pubblico
interrato nell'area di scalparcheggio della Stazione Ferroviaria, rimodulare modalita e costi della
a2ad0l RSA YSITTA LINAGFEIAZ AYyiNRRdzOSYR2 R §Sas$s
frequentazionediSa F NAKSNAGEF X FyOKS ySA FJA2NYA FSNRAIFEA S
oF ddadziA RIF GdzZNRaY2 Oflaairodzéod

I Comune diLavagneha predisposto il PUT nel 1997, ma non risulta approvato.

I Comune dBestri Levante dotato di un PUT del 2005, aggiornato al 2015.

3.3.4 Rapporto con la pianificazione urbanistica comunale

Il Decreto 4 agosto 2017 definisce il PUMS come uno strumento di pianificazione strategica per
migliorare il sistema della mobilita che siinte@2 y f QF aaSaid2 S It A AGAf dzLl

Attribuisce, inoltre, al PUMS la possibilita di configurarsi come Variante agli strumenti urbanistici
comunali, da introdurre contemporaneamente 0 da recepire successivamente con i procedimenti
previsti dalle normative regionali. La coerenza con la pianificazione comunale vigente, quindi, non &
presupposto necessario ed indispensabile.

9 @vidente, altresi, che scelte del PUMS in materia di trasporti e mobilita non possono che essere
strettamente collegate, oltre che con il contesto urbano esistente, con le previsioni di trasformazione
urbanistica ed il dimensionamento dei piani comunbiEontenuti dei PUC costituiscono, infatti, il
quadro programmatico e contribuiscono alla definizione dello scenario di riferimento e degli scenari
del piano.

Il raggiungimento, seppure graduale, degli obiettivi di mobilita sostenibile comportera lazezadine
RA dzyl OAGdGt aydz2gré NARALISGG2 FA O2yOSGGA RA &

Piani urbanistici dei Comuni

Il PUC di Genova

La definizione del nuovo PUC, in vigore dal 3/12/2015, strutturato secondo obiettivi di Livello
Territoriale nazionke ed internazionale, interurbano e urbano definisce un sistema infrastrutturale

integrato e costantemente adeguato allo sviluppo infrastrutturale del contesto nazionale ed
internazionale di riferimento.

Per quanto riguarda Bistema autostradalsono awiati i progetti di raddoppio per le direttrici del
LRYySydS S y2NR S LISN £ Ql O0SaaAroAftAadr tf OSydNe
principale con le uscite di Voltri, Bolzaneto, la galleria di connessione dal casello di Aer&wyroli

- nuova strada di Scarpino ed il Nodo di San Benigno (raddoppio autostradale Voltri G&nowéda,

Nodo di San Benigno, viadotto di accesso al porto di Voltri) da rivedere in funzione del
mantenimento/demolizione della sopraelevata e del petig tunnel, mentre si definira in parallelo il

guadro del Levante ancora prematuro rispetto ad un progetto condiviso.
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Per quanto riguarda gistema stradal@rincipale, a Ponente sono in fase di realizzazione i principali
progetti della Strada di Scomento a Mare, di Lungomare Canepa, di sponda destra Polcevera, del
Sardorella e dei raccordi sulle sponde destra e sinistra alla Foce del Polcevera, mentre si dovra adottare
una fase transitoria di funzionamento del nuovo sistema con la Sopraelevata Afddrivattesa delle

decisioni in merito al tunnel subportuale; gli interventi a levante sono limitati al compimento della
aiNI RI RA aLRYyRI aAYyAaldNT RS .AAal3y23s FR dzyt
Sopraelevata tramite una grande rotataralla Foce, mentre i progetti di viabilita principale, non
essendo connessi ad un progetto autostradale avviato e destinati principalmente allo scorrimento del
traffico commerciale e degli abitanti, pit che a soddisfare esigenze legate allo svilupponézmdella

citta, sono decisamente indietro e da revisionare secondo i nuovi indirizzi sulla mobilita cittadina.

Per quanto riguarda gistema ferroviaricsono stati approvati tre grandi progetti in regime di Legge

Obiettivo il Terzo Valicoed il NodB NNB @A NA 2> @2t GA || RSFAYANB I &Ll
0N aLR2NI2z LISNI tQlftdadlr +£St20AGt RA LI aaS3I3ISNRA S
guadrupplicamento e sestuplicamento della linea per la separazione del trafficoamito e

metropolitano, il secondo, ed il progetto delle Grandi Stazioni di Brignole e Principe con la definizione

RSttt QAYGSNREROIYOA2 RANBGGH2 02y I YSOUNBLREAGEY | d

Il Terzo Valico dei Giovi si sviluppa in direzionersurd fra Genova e Tortona (lunghezza complessiva

RA po YYZI RA OdzA ot Ay 3JILEftftSNAI SR A NBaidlyildAr wmc
Y2NRZ RFEEF LIAFYF RA b2@A [ATdzZNBE | ¢2NI2g6l 0@ [ Q2L
prevista per iR022, attraversa iterritorio di 11 comunidelle province di Genova e Alessandria, la

nuova linea si snoda tra Genova, Ceranesi, Campomorone, Fraconalto, Voltaggio, Gavi, Arquata Scrivia,
Serravalle Scrivia, Novi Ligure, Pozzolo Fgaraie Tortona, connettendosi con le linee ferroviarie

esistenti:

- adzRX O2y 3IfA AYLAIYUGA FTSNNRGAFNR RSttt QF NBIFI RA
urbano di Genowv#ra) ed il Porto storico e con la linea per Savona;

- anord, a Novi Lige con le linee in direzione di Alessandria, Torino e Novara ed a Tortona con le
linee in direzione di Milano.

/2y tQFLILINRGFET A2yS RSttt GFENAFY(dS LISN f QAyGSNDO2y
storica TorineGenova a seguito della sedutdel 22 Dicembre 2017 del Cipe (Comitato
AYOGSNYAYAAGGSNREFES LISNI £F LINPANIYYIFITA2yS SO2y2YAOL
Shunt di Novirisparmiando 7 Km di nuova linea su terreno agricolo sfruttando la linea ferroviaria
attualeche! G G NI @SNEI f QlFoAGFG2 RA b20A®

Il Nodo ferroviario di Genova prevede il potenziamento infrastrutturale tra Genova Voltri e Genova
Brignole attraverso il quadruplicamento dei binari tra Genova Voltri e Genova Sampierdarena e
interconnessione al Terzo Valico dei Giovi, il SestuplicameatGenovaPiazza Principe e Genova
Brignole, il riassetto degli impianti di stazione di Genova Brignole, Genova Voltri e Genova
Sampierdarena e la creazione di nuovi impianti di sicurezza e controllo (ACC Multistazione).

Lt &t NRP3INF YYI| findldzafoRaha riqudlitichzibre fielleé 13 rincipali stazioni ferroviarie

italiane, tra cui Genova Brignole (GEB) e Genova Porta Principe (GEPP), che rappresentano un circuito
O2YYSNOAFES RIEtS Sy2N¥A LRGSYT Annévaré thtabmeptede 6 A S G A ¢
strutture ed i servizi offerti al pubblico delle stazioni, per creare e diffondere un nuovo modello di

stazione: non piu e non solo luogo di passaggio obbligato, ma piazza urbana dove si concentrano servizi

ed attivita a disposizion® A G dziGA A OAGUIRAYAED bStEt2 aALISOATFAC
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f QFr RS3dz YSy (2 FdzyT A2yl S RS3fA SRATAOA RA adl
Programma Grandi Stazioni prevede infatti:

1) £t QF RS3dzZ YSy (2 Fdzyl Rizy2 ¥ $¢ RISINIANKISdA F A DA O IRNI A I
strutture, coperture e rifiniture interne, messa a norma e sicurezza, alla riorganizzazione delle
LISNO2NNBYT S S Itttk NAIldzr t ATAOIT A2y S Fdzyl A2y ¢
in armonia con un programma di ripristino delle preesistenze, spesso di notevole interesse storico
e di valore monumentale.

2) f I O2a0NMzZl A2yS RA AYFNI a0 NHziGdzZNBE O2YLIX SYSydl N
la costruzione di parcheggiarie tipologie (a raso, interrati, in edifici multipiano), la realizzazione
di infrastrutture da destinare a servizi, la sistemazione di aree esterne, soprattutto in relazione
£t QAYGSNBOI YOAZ2 O2y |t ONRKR &Aa&d Sioha di BstemiddNI & LJ2
GARS2a2NBSAtE AL YT FAYFEATTEFGA F NRIjdzZ £t AFAOI NB

3) i sistemi di videosorveglianza integrata e centralizzazione delle sale di controllo (sistema di
controllo centralizzato, ai fini della sicurezehe fa capo alla stazione di Roma Termini).

I 5A0SYONB unmc fQF@FYyTFYSyid2 fI@2NR ySt [2002
sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal RUP al 31
dicembee 2016).

Per quanto riguarda i progetti di logistica ed intermodalita delle merci sono stati definiti gli obiettivi di
aOAE dzLILI2 RSEfl LIALFYATFTAOITA2YS RA &aSGi2NB O2y Af
LISNJ £ Q2G4 A YAT T lizkoAdellg Gpalti prokdttivel J&llé §hee fedaivirie per il traffico
YSNOA RFEKLISNI Af LR2NI2 RA DSy20lF¢é O6Hnnp0 S &dz00
RSttS AYATAFGADBS adGNI G§GS3IAOKS RSt apden2als davdinistio2 3 A & (
delle Infrastrutture e dei Trasporti e dai Presidenti di Regione Liguria, Regione Lombardia e Regione
tASY2y(iSo® [QlFdGda T A2yS RS3ItEA AYyGSNBSYyiA AYRAOD.
previsti (anche in funzione digesiti dei Tavoli di lavoro con gli stakeholders) viene monitorata
FGGNY OSNE2 fQAaAGAGdd A2yS RA dzy (I @2t2 RA 02y 08I

PORTO E LOGISTICA

| significativi progressi registrati dal porto di Genova e le notg@rolpettive di sviluppo, connesse
A2LINF GhGdzid2 O2y f QAYONBYSyd2 RSA NILILRNIA O2y f
centrale, hanno risvegliato un notevole interesse delle grandi compagnie armatoriali con conseguente
incremento deitraffici. In questo scenario favorevole restano perd da risolvere alcuni problemi
strutturali, che il Piano della Mobilita deve affrontare, infatti, se il terzo valico puo forse costituire un
fattore di notevole concretezza, il riassetto ottimale per larganizzazione degli impianti ferroviari

portuali non & stato ancora consolidato in maniera definitiva, ancorché risulti ormai chiaro che

j dzI £ a Al &aA a2fdd A2yS AN BAll adz t | NA & G NHzd G dzNI
Sampierdarena, dato chie stesso e gia raccordato con le linee trappenniniche sia mediante il
raccordo sommergibile, sia attraverso il parco del Campasso, dove RFI ha stabilito di concentrare la
logistica a servizio del traffico merci.

Questo argomento & estremamente impoytai S L2 A OKS f QF f f I NAF YSy ({2 RS
porto non puo prescindere dallo sviluppo del trasporto ferroviario e dal momento che il successo di
guesto vettore per il trasporto delle merci dipende in maniera inequivocabile dai costi di esercizio
quindi dalla possibilita di formare agevolmente convogli di grandi dimensioni e di grande portata.

[ NAZ2NBFYATTFTA2yS RSt LI NOD2 aFdz2NR Yd2NREI &2(
complessita di operare in spazi compressi e sgeagamente di dover riorganizzare i varchi veicolari,
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O2yAARSNI G €1 LRAAAOAEAGE RA NARINNB 3IfA 2y SNA
O2yySaarzys8 RANBGGF O2y f QFNBF RA NAO2YBSNBAZ2YS

T« A«

Non considerare la promiscuitkei flussi di traffico derivanti dal Porto sulle medesime arterie cittadine
di viabilita ordinaria puo portare a soluzioni solo parziali.

IL PROGETTO DI METROPOLITANIZZAZIONE FERROVIARIA INTEGRATA CON IL SISTEMA DELL
MOBILITA E DI PROGETTI DI TRASFQRMAZRBANA

[ Q20ASGUAG2 RSEfl LAFYAFAOLIT A2yS Ay |iGd2 LINBOSR
integrazione della stessa con il sistema della mobilita urbana (autobus, metropolitana, impianti di

risalita e trasporto a mare) e lo sviluppo delgparto ferroviario a livello locale, permettendo una

separazione del trasporto urbano da quello merci e di lunga percorrenza.

Un secondo obiettivo, non meno rilevante, € quello della trasformazione di Genova in una citta
metropolitana, multipolare, integta e senza periferie (Obiettivo B1 del PUC). La specializzazione del

traffico rientra nel piu vasto progetto in fase di cantiere del nodo ferroviario di Genova, che, una volta
completato, permettera di dedicare la linea costiera al traffico regionale jroportanti ricadute sul

ASNDAT A2 FSNNROAIFINRZ2 t20FtS S adzZ tl @GAFoAfAlEL RSt

Genova dispone di 21 stazioni ferroviarie nei confini comunplil una, Vesima, stagionaledi cui

due gestite da grandi Stazioni, una da Centxidhi e le rimanenti direttamente da RFI. Le stazioni

sono distribuite su 3 linee ferroviarie in concessione a RFI. La realizzazione della nuova fermata di
Palmaro e la ristrutturazione di Voltri e Sampierdarena sono gia previste e finanziate menrdmdaist

RA ¢S3AtAlF S /2NYyAIEAlLY2 . 2YONRYA &l Nlyy2 O2ydaSaid
potenziamento del nodo di Genova.

Sono in corso di studio interventi di trasformazione urbanistica che interesseranno, tra gli altri, gli

ambiti di Sampierdarena, Campasso, Trasta, Terralba etc, oltre a quelli gia oggi oggetto di grandi
interventi di trasformazione (aree Fincantieri, Calcinatarzelli, ex llva Cornigliano), che andranno

sostenuti con nodi di interscambio ferroviari in modo deegrare le funzioni ivi previste con il resto

del territorio genovese. Inoltre sono programmati altri interventi minori, in prevalenza parcheggi, nelle

aree ferroviarie recuperate negli ambiti circostanti le stazioni di Voltri, Pegli Lido, Sestri, SamGiov

RQ! ONAZ WAQINRE2s .2tT+ySG2s t2yiSRSOAY23 { I YLASN
e Nervi.

Nel nuovo Piano Urbanistico Comunale, entrato in vigore il 3/12/2015, le infrastrutture fanno parte

del sistema costruito a sostegno dedtiettivi strategici del Documento degli obiettivi, in particolare

LISNI Af aLRGSYTALFYSyYyid2 RSt edletF @S & i NIA ( da8RI &K Q
RStfF O2YLISGAGAGAGEQ RSt LRNI2 RA DSy 2akitae f AODS
del porto, i principali interventi previsti sono:

NE €
£

- linea AV/AC MilaneGenova (Terzo Valico dei Giovi),

- "Nodo stradale e autostradale di Genova" (Gronda di Ponente),

- Nodo di San Benigno,

- Nuovo Viadotto di accesso al Porto di Voltri,

- Strada di 8orrimento a mare (SSM), Lungomare Canepa (LMC)

- Nodo Ferroviario VoltfGenova, le grandi Stazioni (Principe/Brignole),
- prosecuzione della Metropolitana,

- Trasporto in sede Protetta,

- Navebus
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- impianti di risalita sostenuti nel piano urbanistico comundldS NJ A f aNJ FF2N
RSEfQAYGSNY2RITAGIQ S RStEtQdziAt AT T2 RSt NI

Il PUC, oltre ad evidenziarli nel Livello 1 di Area Vasta tavola 1.1, conferma la previsione di tali interventi
anche nella Descrizione Fondativa capitolo "Infrastruttutengistica” (fotografa e sintetizza il quadro

di partenza), nel Livello 2, tavola 2.4 "Assetto infrastrutturale e insediativo" e tavola 2.5 "sistema della
Mobilitd", nel Livello 3 nei Municipi interessati.

Le Norme di Ambito SISdisciplinano le infrastiture, per i diversi interventi in base al livello
progettuale raggiunto, se in fase di realizzazione e/o progrediti in modo significativo, in base ai diversi
livelli di efficacia propositiva e direttiva nelle $E"Nodi infrastrutturali* semplificandde SIS-6

bLY FN} adNXzi G dzNBE O2y RAAOALI Ayl dzNB I yA&alGAOl aLl
prescrittivo. Relativamente alle richieste in merito alla disciplina delle aree ferroviarie & stato aggiunto
iISIS-T AaLYY20Af AL MR SNBSS FTENNRIGA RA SaSYLA2 Ay L
sviluppo portuale il distretto del Campasso, rispetto al preliminare, & tornata ad essere considerata
area ferroviaria a tutti gli effetti su richiesta di Autorita di Sistema Portuale deLiare Occidentale,

con la consapevolezza di Ferrovie, come funzionale alle attivita ed allo sviluppo del trasporto merci dal
porto.

A completamento del quadro infrastrutturale dei collegamenti viari est/ovest, in fase di
controdeduzione & stato inserital tunnel subportuale ritenuto di interesse dalla Civica
Amministrazione. Si completa cosi il potenziamento viario di Levante, uno degli ambiti dove sono
O2y OSYydNI GA 3FtA &aF2NI A O2y3AAdzyiA RSt [/ 2YdzyS S
convivenza fra le aree urbane e le necessita delle Riparazioni Navali, concordando la progettazione di
un canale infrastrutturale viario e ciclopedonale dal Porto Antico alla Fiera sino alla Foce del Bisagno
(Del n°6 Comitato Portuale del 30/04/14 propedeutiafaQL y i S&1F SE | NI oys Ouz>

In particolare il P.U.C. individua nelle Normel3I& le aree interessate dalla realizzazione delle opere

e per le relative aree di cantiere la disciplina urbanistica, sino al completamento delle stessee&igono
discipline stabilite dalle specifiche procedure speciali di approvazione. Si € ritenuto indicare nella
cartografia del Livello 3, tali aree, oggetto di espropri definitivi e/o temporanei per la realizzazione
delle opere del Terzo valico, del Nodo Feiaoe, della Gronda di ponente, in relazione agli effetti
giuridici generati su tali aree dagli interventi approvati o in fase di realizzazione.

I/ L/Tht95hb![LC¢! Q

La possibilita di percorrere percorsi a piedi contribuisce alla salute e alla qualita dajlaeli
Documento di Ottemperanza alla VAS sul PUC di Genova (DCC n° 6/2014) questi assumono maggior
valore qualora siano strategici al raggiungimento di aree verdi. A fronte di cio nelle carte del sistema
dei servizi pubblici SIS del PUC sono indicali gssi principali della mobilita pedonale.

La programmazione e la realizzazione di un sistema di percorsi ciclabili, favorisce la diffusione della
OAOtFoAftAGE ljdzZr S YSTT 2 RA GNFaLBRNI2 LISN £S YS|
le due principali vallate in strettaelazione col sistema delle polarita urbane storiche del sistema
urbano genovese.

A seguito del completamento di Lungomare Canepa e della nuova Strada di Scorrimento a Matre, |l
NI 33Adzy3AYSy G2 RSt fileudliazarailé iadilta uRdn@grhvate dal iafica di o
attraversamento da esse assorbito (es. Sampierdarena e Cornigliano) insieme alle isole pedonali e alle
zone 30 previste dal PUM, agevolando la mobilita lenta come sistema di trasporto alternativo
FdzyT A2y ES ¢ Graadziz daNDBFy23 y2y az2f2 &Lk NI,
realizzazione in connessione con le vie ciclabili della costa di Ponente.
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A fronte di cio, richiamato il mandato di cui alla DCC n° 6/2014, in particolare piheosimilari del
Capitolo 3, le tavole del Liv.2 del PUC sono state integrate con la tavola 5bis "Sistema degli itinerari
ciclopedonali" che definisce il sistema di assi principali di percorrenza ciclabile e pedonale, esistenti e
di previsione, coordinatton quanto previsto dal PUM vigente e con le indicazioni della Rete Ciclabile
Ligure inserita nel programma di settore regionale. Tuttavia pur considerando la valenza
programmatica dell'individuazione del sistema dei percorsi ciclabili nell'ambito de| B&lle
controdeduzioni si evidenzia che tale competenza attiene al Piano Urbano della Mobilita (PUM), in
guanto strumento finalizzato alla pianificazione ed alla progettazione e finanziamento delle opere
necessarie.

La realizzazione di una pista ciclabileogenea dalla FIUMARAKTGCENTRGIERABOCCADASSE e al
Y2YSyi2 O2y&aARSNIGF dzyl LINA2NAGE RSEt€Q! YYAYA&AGNTT

IL PROGETTO DI MASTERPLAN PER LA VAL POLCEVERA (2018)

A seguito del crollo del ponte Morandi (14 agosto 2018) il Comune di Genovaiatbain percorso

di copianificazione che coinvolge diversi soggetti (Municipi, Enti pubblici, Associazioni e Ordini
LINEFTSaairz2ylt Ao O2y f Q2 0 A SiliassedarbaRiStice ridhdrazigh® A 2 RSt
urbana

Il Masterplan intendendividuare le principali criticita urbanistiche e territoriali e fornire le indicazioni

adzZ yd2@2 aaSiaz2z RSttS IINBS Llzmof AOKS S LINRAGI (€
particolare i problemi legati alla ricostruzione del ponte e dallee sottostanti, inserendbin una

visione strategica pitt ampia per la citta di GenBva LISNJ £t QAY G SNX. | NBSIF YSUONR LR A

| Piani urbanistici della fascia costiera

Arenzana: I| Comune ha approvato il PUC con DGR 754 del 20/09/2017.Con deliberazf61v.3
KFE aadzyiz2 f QAYRS&®yeRTraRido R2 G NAA RA dzy

Nelle more della redazione di un Piano Urbano del Traffico e fatto obbligo (in base art. 5 delle norme

di conformita e congruenza del PUC) a tutti i soggetti attuatori degli interventi fireeidistretti di
trasformazione, nelle unita di intervento e nelle aree sia pubbliche che private in cui sia prevista la
realizzazione di centri sportivi, centri commerciali, scuole , residenze protette, strutture turistiche,

nuove attivitd produttivedi redigere uno studio a firma tecnico specialistico atto a dimostrare la
a23a0SyAo0AftAlL RSEfQ AYyUSNBSyid2 LINRPLRAG2 NRALISGHG?2

Il Distretto DT 34della Piana determina rilevanti incrementi nel numero di abitanti ovvero la
locdizzazione di funzioni attrtk @S RA Ff dzadA RA (GNFFFAO2 AyR2G0G2 Ay
esistente presenta gia oggi elementi di inadeguatezza e di criticita ( quali la sezione ridotta,
problematiche di tipo idraulico per la classizgane nella fascia A cinquantennnale del PdiB).

Il Distretto TR, Val LeroneEx Stoppani Distretto di trasformazione 32TR Val Lerone ex Stoppani, al
confine con il territorio del Comune di Cogoleto, individuano obiettivi ed un insieme di destinazioni
R0 e funzioni ricettivita turistica, miglioramento dei rapporti con la natura, attivita sportive, servizi
di interesse pubblico.

Nellearee lungo le sponde della Val Lerone e prevista la realizzazione di attrezzature/percorsi turistici
(pista ciclabileservizi).
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Il Distretto TR; Ex cava Lupara 33TR ex Cava Lupara, al confine con il territorio del Comune di Genova,
AYRAGARIZ y2 20ASGGAGA S dzy -AquadificaSioné anRigntakR Saessay | 1 A
in sicurezza del territorio gia ggtto di cave, realizzaziorgarcheggio di interscambjadealizzazione
depuratore consortile che si collega ai territori di Cogoleto e Genova

Cogoleta: Il Comune ha concluso la fase di Scoping e riadottato il PUC con DCC 13 del 19/0¢R016.
settembre 2018 (DCC 29/2018) sono state introdotte modifiche in itinere al progetto di PUC e avviata
la fase di consultazione a fini VA®no previstdiversiDistretti di Trasformazione:

- TRZ YEx Ospedalpsichiatricodi Prato Zanindche prevedein particolaref QA Y ASRA | YSy (i 2
parco agroalimentare;

- TRZ ZEx Tubi Ghigadi cui € prevista la riqualificazione con introduzionaligersefunzioni,
aSLIIzNI O2yRATA2YIGS RIEfftQSaAG2 RSt resitfenzifliz RA
turistico ricettive, commerciali, parco urbano oltreché servizi pubblici scolastici e parcheggi;

- TRZ 3Ex Stoppasidove sono previste attivita di cantieristica navale a supporto di un nuovo polo
nautico e parcheggio di interscambio con 300 posti autoc@éuviale e attivita turistico, ricettive
sportive;

- TRZ 4t 233A2 §doyilsediagighto di un complesso turistico integrato strutture di
GO02yRK2GSt ET

Per cio che attiene il sistema infrastrutturale viene prevista una nuova viabilita cheeattical'area Ex
Tubi Ghisa consenta un'alternativa alla SS1 Aurelia, viene individuato nei pressi dell'area Ex Stoppani
foce del torrente Leroneil porto turistico.

Il PUC propone una riqualificazione della viabilita di collegamento tra SciarbeRrsta Zanino ed il
capoluogo per superare il nodo viabilistico esistente e favorire I'accessibilita dell'area dell'ex ospedale
psichiatrico, al fine di stimolare la localizzazione di funzioni attrattive.

L'Aurelia diventa asse portante per il completamerdella rete dei percorsi ciclopedonali di
O2yySaarazysS GNI¥ A RAGSNBA LREfA FGGNIGG2NR Sairal
valorizzazione della mobilita urbana a basso impatto.

BogliascoPieve Ligure Sori i piani vigenti sonalatati; sono state approvate successive varianti ai
LALFYA SR 8 Ay O2NR2 I t2NB NBGAaA2yS 02y f Ql O«

Recco Il Comune sta predisponendo il nuovo PUC, con la collaborazione di Citta Metropolitana. Il PUC
vigente, approvato co DCC n.26 del 9/06/2006 e soggetto a revisione decennale, prevedeva i seguenti
Distretti di trasformazione:

- DISTR1 Via Giustiniani, interessato dalla presenza di impianti a carattere produttivo dismessi da
riconvertire, attraverso la completa trasformane, a nuove funzioni a carattere pubblico quali:
un complesso sportivo comprendente lo stadio per il huoto ed una palestra, spazi per le attivita
culturali e ricreative giovanili, parcheggi pubblici. Il Piano ne dispone modalitd di attuazione
separate perA R dzS LINRA y OA LJ f A - Gitd Wirelexh2 ek Azienda IMNIBSY (0 2
possibilita di formazione di un P.U.O unico, nel qual caso le previsioni quantitative potranno essere
incrementate del 5%.

- DSTR2 fronte a mare, che comprende i giarditda passeggiata a mare, la foce del torrente,
fQAYLALFY (G2 ylLalrd2NRA2Y 1+ a023tASNYT S €S aLAl
formazione di un organismo articolato tale da costituire una immagine fortemente rinnovata
RSt f QA Yy @& Ba@urb&NE, if Grédo di accentuare il rapporto della citta con il suo litorale,
al fine di favorire il rilancio della fruizione turistica, balneare, nautica e naturale.

31



Rapporto Ambientalelel PUMS della Citta Metropolitana di Genova

Camoglié dotato di un PRG del 200Rortofino & dotato di un PRG del 1987, ed imacorso di
formazione il nuovo PUC.

Il PUC dAvegng approvato con DCC 33 del 2003, individua tre Distretti di trasformazione: Distretto

TRZ1 I NBI SE ht SAFAOAZ2 [ LIWANNR o [ RS&GAYITA2YyS 1
risistemazionealei volumi artigianali preordinata alla definizione di un complesso a destinazione mista,
residenziale, commerciale e produttiva, con funzioni accessorie quali uffici, pubblici esercizi, servizi di
interesse pubblico, verde pubblico, gioco e sport . Digird RZ 2¢ area ex discoteca P4. Le

destinazioni prevalenti sono quelle commerciali ed artigianali. Sono previsti inoltre parcheggi , verde

FGAGNBTTIG2 S &aLRNI® 5AaidNBGG2 ¢w¥ o I NBF  @FttSs
realizzazione iddiscarica di materiali inerti con destinazione finale a verde, gioco e sport con spazi
LJdzo 6 f AOA | LI NOKS3IIA2 S ASNUATA RQAY(ISNB&aasS 02 vdzy

Il PUC di Uscio, approvato con DCC 50/2008 individua distretti di trasformazione: TRZ n. 1 Localita
Centro ¢ Camm sportivo parrocchiale; TRZ n. 2 Localita Chiapparino (area a valle della S.P. di Gattorna
di tipo agricolo con presenza di esercizio pubbijicstorante); TRZ n.8localita Colle Caprile.

Rapalloll Comune ha adottato il PUC Definitivo con D.Cdel 24/4/2018, che focalizza come criticita,

da risolvere con le scelte pianificatorie, la sovrapposizione all'interno del sistema urbano dei traffici
veicolari interni con quelli derivati dalla presenza del casello autostradale con partenza/destiriazione

comuni contermini, in particolare Santa Margherita e Portofino. Infatti, relativamente agli inquinanti

GONI RATAZ2YIEAE o6{nuX / hXE bhuz tamno Af [/ 2YdzyS RA
FEdal LINBaaAz2yS Iy i NERIbIdOurbarizzazibgey'e cdmy presenzd @il giaddi £ A @S f
infrastrutture di comunicazione. Sono percio previsti:

- il ridisegno delle modalita di accesso all'area del Casello, sia attraverso il concorso allo studio ed
alla definizione di soluzioni concorrenti alla forzimne di itinerari alternativi di aggiramento del
/ SYGNRB ! NblFy2 O6LISNO2NE2 RA YSIiTFO02aidl RSTFAYAGH
RSEEQAYLIALFYyG2 3I2f{FAaAGA02 S OKS O2ftfS3I At Ol &as
disposizione di aree inorrispondenza degli accessi principali alla citta ove possano individuarsi
parcheggi, anche con funzione di interscambio nei confronti della mobilita pubblica;

- il collegamento verso Santa Margherita e verso la Val Fontanabuona, mediante la formazione di
tronchi stradali di nuova formazione, disposti prevalentemente in tunnel.

b2y @A 42y2 LNBOAEA2YA RA S5AAGNBGGA RA CNI &F2NNII
ASNDAT A ALENIADGA RA ABHMANBEES GSNNRAG2NAFES ySttfQl

Il procedimeno di approvazione del progetto definitivo del PUC é nella fase conclusiva del processo di
VAS, avviata il 4/07/2018.

Zoag Lf twD @A3ASYydS § dzy LAl y2 Rihfade diapprovadicoheNl? @1 (G2 C
nuovo PUC per il quale é stata avviata la fase VAS. Fra i contenuti del nuovo piano si evidenzia la
previsione di un Distretto di trasformazione per il nuovo approdo nautico nella baia a levante del
Capoluogo e di un ambito diqualificazione nella valle di Carchea, al confine con Rapallo, nonché la
previsione del prolungamento della passeggiata a mare verso Rapallo.

Chiavari il PUQadottato con DCC 98/2015)dividuail distretto della Colmata di Piazza Umanita Lido

dove era previsto un polo produttivo tecnologico contornato da servizi urbani qualificatin la

Variante in itinere al PUC adottata con DCM n.80 del 5 dicembre 2018, sono state modificate tali
LINBGAAAZ2YA LINRBLRYSYR2 yStf Ql Niahde (RIS tcblasticd (&ctiovel G | € |
RSttt QAYFIYT AL S YSRAS AYFSNRAZ2NRO @
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Ly NFLILERNI2 Ff 4GSYF RStfF NA2NEBFYATTFITA2yS RS
LINEISGG22 RA O dzA FffQ!l 002 NR?2 j dzZ RN &2 Gdl 2 a ONJ
I dzi2aGNI RFESTE ASYLIEAFAOIG2T LINAG2 RA NI 002 NRA
complessivo € demandato alle decisioni di scala intercomunale (Ambito complesso di riqualificazione
concertata del fondovalle ARI_CFE, art.43).

HPU Ay2f GNB aA LRYyS tQ20ASG0A02 RA T @2NANB f |
AOAT dzZLILI G2 O2SNBYyGSYSYyidS ySt tAly2 AYRADARIZ yR:

Leivi Il PUC, approvato nel 2014, prevede adeguamentiadedte viaria comunale, quali la
realizzazione del nuovo tracciato di collegamento fra S.Bartolomeo e la Sp. 32 BBRoxtio e

f QI YY2RSNY I YSyidz2 RSttt QOALoAfAGL SaisiMgoisS Ay
S.Bartolomeoc, Pontevecchioc Selashi; Sp 32¢ Garbuggic S.Terrenzianow2 aGA20® 9Q L
fQAYGSANIT A2yS RSt LIA&AGF OAOt oAt S fdzydaz2 Af |
storici.

Cogornce dotato di un PRG del 1998, ed € in corso la formazione del nlé®@o P

Carasce dotato di un PdF del 1998, in parte gia attuato, anche con successive varianti (insediamenti
produlttivi, residenziali e commerciali).

Lavagnail Comune ha un P.R.G. approvato con DPGR 287 del 14.9.98; i contenuti e le previsioni del
Piano rsultano solo in parte attuati ed oggi superati sia da successivi atti programmatici del Comune e
RA FOGGA RA LAIFYATFAOLITA2YS a20NI 2NRAYLF G OLMAL Y
modificate condizioni territoriali € socio economiche.

SINAOKALF YIFyYy2 Ay GFf aSyaz2 Al IWNIRET ODOtyd SR ¢ i RS
in modo integrato le problematiche di riassetto idrogeologico, infrastrutturali, urbanistiche ed
F'YOASYGrfA RSttt QF NBI laRé&safinGiguyeinzs def bhcho delffiume BRellazed 2 { f
il collegamento con la A12 e con le vallate interne, del 200®oibcollo del 2011 tra Regione Liguria,

t NPGAYOAL RA DSy2@F 3 [/ 2YdzyA RA [/ I Nrao2s tto KAl @I
integrato di riqualificazione urbana relativo alla riorganizzazione del sistema giarimstrutturale

RSEfl LIAFYLF RSt FTAdzyS 9yiaStftl > OAfoddiRdgra®dty f S
del 2013 tra Regione Liguria, Provinci&dnova, Comuni di Carasco, Chiavari, Cogorno e Lavagna per
fQraGadar T A2yS RSt tNR3ISGHG2 LyGdSaANIXid2 NBflFGAD2 | f

Sestri Levantel Comune € dotato di un PUC (DCC n.25 del 5/05/2003), aggiornato ceanisizte

nel 2011 e assoggettato a verifica di adeguatezza nel 2013. Il PUC dedica una tavola grafica al tema
della mobilita dolce (ciclopedonale, ecc.), da recepire nel Piano Generale del Traffico (PGT); tale tema
RS@S GNRGI NB RSTiydenehl idla rgts tellaQrobibtaS diclisaca diJ scala
intercomunale e di interesse regionale.

Lt t!'/ FIF FTyOKS dzyQlylfAair RSt arxadisSyl RStfl Y3
Nel maggio 2016 & stato approvato lo Schema di progdtb nuovo PUCche tra le strategie
O2YLINBYRS fQldzySyi2 RSt QST andbiliAihclus® taYmabiligha & A O |
pedonale e ciclabile.
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IL PIANO LIREANISTICO COMUNALE %
SCHEMA DI PROGETTO DI PUC &%

ASS| 1 Riqualificare e rigene- 2 Qualificare 3 Riduzicne delle 4 Rafforzare ed integrare 5 Valorizzare il ruclo 6 Sostenere le attivita 7Aumenlare
rare i tessuti insediativi limmagine urbana e diseguaglianze spaziali  la vocazione turistica del dellagricoltura anche  produttive e rafforzare la  (efficacia complessiva
STRATEGICI timitando il consumo di potenziare i servizi e gli e rilancio delle politiche territorio anche attraverso il come fattore di presidio diversificazione economi- del sistema della mobi-
suolo e privilegiando il spazi pubblici della casa potenziamento generale ambientale di tutela del  ca attraverso un mix di lita non solo veicolare
costruire sul costruito delle strutture ricettive paesaggio funzioni includenti il ma anche pedonale e
commerciale ciclabile

Scenario strategico

Q) interventi strategici @ Interventi sirategici sulla
* bblica”
v
o
i
a
v
=
/ Rete della mabilita lenta

~Via e
Rva x MetalRiva
Acel viar portanti \ Riqualificazione dell'affaccio
a mare: porto & arenili

| Piani urbanistici delle valli del Genovesato

VALLE STURA

In Valle Stura la pianificazione urbanistica, riguardo al tema delle infrastrutture e della mobilita, & volta
prevalentemente al miglioramento delle reti di comunicazione con il sistema vallivo e costiero, ed alla
riqualificazione degli assi ed attraversamti urbani.

Sulla SS 456 sono stati attuati alcuni interventi migliorativi previsti nei Piani urbanistici comunali (es.
DANRB RSffQhNB2 I w2adaA3dftAzySs 3I+FffSNAIF RSt ¢ dzNOKA

Nel PUC di Rossiglione, di recente approvazione, € prevista la realizzazioaendbva viabilita (per

a2tS ldzi2@0SGGdzNBozx RFEEEF T2yF ftA06SNI F YFENBHAYS R
corrispondenza del ponte sullo Stura, da integrare con le passerelle pedonali gia in progetto nei due

borghi storici e al rifaci®@y 2 RSt LRyiGS RA | 00Saaz |ttt QSE /22
NEaARSYyTAFES S RSt O2YLX SGlFYSyd2 RStfQFNBIF RStfl
viabilitd esistente (ed in particolare di via Mairtiella Benedicta, dalla zona frensottostazione Enel

e verso la collina

Mele ha in corso il nuovo PUC, Masone e Campoligure hanno strumenti urbanistici datati, entrambi
approvati nel 1998, in fase di aggiornamenritiel novembre 2018 stata avviata la fase preliminare di

VAS per il PU@i Masone, il cui schema di progetto e impostato sulla base di obiettivi di
consolidamento dei valori presenti e miglioramento della qualita dei s€MaC 94 del 24/10/2018)
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[ +Ff€S {GdzNT KIF LI NGSOALN G2 4 AAINRERBAG6)2onat SN
LINEIASGGA @2f GA LINBGI t Sy Sdefyidbiita soviato@inRSsiuzitey Sy (i 2
(SP456)

La Valle Stura partecipa alla Strategia Nazionale per le Aree Interne (Area interna-EB@jache
delineainterventy St O YL}2 RSftfl Y20AfAGLYT RStfl &a0dz2fl ¢
BEIGUASOL coinvolge 5 Comuni (Campo Ligure, Masone, Mele, Rossiglione e Tiglieto) della Citta
Metropolitana di Genova, con strategie e progetti per i servizi necesd mantenimento della
popolazione locale nel proprio territorio, con particolare riguardo al tema della mobilita ed accessibilita

ai servizi stessi.

VAL POLCEVERA

In Val Polcevera é stato avviato un progetto di pianificazione urbanistictivien, asensi della L.R.
36/1997 come modificata con la L.R. 11/2015, che vede 4 Comuni (Ceranesi, Campomorone,
Mignanego, S.Olcese) -operare per la formazione del Piano Intercomunale (fNJD), con la
collaborazione di Citta Metropolitana. Il PUC INT si iategn il PUC del Comune di Serra Ricco in fase

di adozione. Fra le tematiche affrontate la riorganizzazione del sistema infrastrutturale per la
risoluzione di nodi critici ed il rapporto con il capoluogo genovese, in termini di accessibilita, kervizi.
tal senso il PUC INT si integra e coordina con le attivita anga2018dal Comune di Genova per la
formazione del Masterplan della Val Polcevera.

Nella pianificazione della Val Polcevera si comporranno ed integreranno gli interventi del Progetto
Gt SMNME RA DSy20F YSiNRWe)S di lidusfificdzione Fugpdha integrata
(Mignanego), di manutenzione e messa in sicurezza dielbdlita sovracomunale(SP2, SP3, Spab)

il miglioramento della mobilita pubblica e privata, per il collegardrd le periferie e i poli di servjzi

di miglioramento della sicurezza ed accessibilita per gli edifici scolastici (Campomorone, Savignone,
Isola del Cantone), di mitigazione del rischio idrogeologico (Ceranesi, S.Olcese).

bSt t!/ Lb¢ &A O2YLRNNIyy2 FyOKS IFtA AY(iISNBSyYyI:
per la realizzazione del Terzo Valico dei Giovi, regolati dalla convenzione quadro del 27 luglio 2012 e
successivi aggiornamenti nei Comuni interesgaiampomorone, Ceranesi (oltre a Ronco Scrivia e
Genova): sono previsti interventi di adeguamento della viabilita di fondovalle (nodo di Pontedecimo,
SP4di Geranesi, SP6 di Campomorgnatre a realizzazione di servizi pubblici (parcheggi, impianti
sportivi).

VALLE SCRIVIA

Anche nella pianificazione della Valle Scrivia si comporranno ed integreranno gli interventi del
dProgetto Periferié con interventi di manutenzione e messa in sicurezza della viabilita sovracomunale
(SP226SP35, SR SP9, SP11, SP1@&) miglioramento della sicurezza ed accessibilitd per gli edifici
scolastici edei servizi connesgBusalla, Ronco Scrivia, Vobbia, Isola del Cantone, Savignone), di
mitigazione del rischio idrogeologico (Ronco Scrivia).

I Comune dBusallaha avviatola fase di adozione del PUC, predisponendo lo Schema di Piano, e |l
Rapporto Ambientale per la VAS (D.G.C. n.38 del 25/05/2016 e D.G.C. n.40 del 06/06/2016).

Sul tema infrastrutture il PUC prevede interventi di miglioramento, integrazione e razionaliezdelo

sistema viario per una piu organica organizzazione della viabilita del sistema insediato pedocollinare e
YSRA2 O2fftAYINBT O2y I RS3dd YSyi2 RSt QI OOS44aA0;
Pratogrande, via Roma etc.). Sono, immltdefiniti in termini indicativi gli interventi di nuova
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AYFNI &0NYzG GdzNI T A2yS o6GFyaASyTAlLES SaGSNYlLo RIE Ay
con le previsioni del PUC di Ronco Scrivia, ed il miglioramento delle connessioni tra iledentro
versanti collinari insediati.

Nelle aree riqualificate in sponda sinistra del torrente Scrivia nel Comune di Busalla il PUC prevede,
FGGNY OSNE2 dzy | O02NR2 02y wcCLX fF NBFEATTIFTIAZ2YS
prossimitadel pgg 6 S G PSOOKA2¢ adzZ €2 {ONAGALF S Af NARFIOAYS)
LISNJ LI2A 3TJAdzyaSNB ySttQFNBF LINIAFIEYSYydiS RAavYSaal

[ Q20ASGGAG2 & Af GNFXaAaFTSNAYSy(G2 RSIATRE delielinecRA a2 43
provenienti da Voltaggio), attualmente localizzato nel centro del paese, nonché la realizzazione di posti
Fdzi2zd ¢F €S FNBIF Llz5 | a&ddzyYSNB dzy NHz2f2 AYLRNIFY(dS
servizio di trasposto integratoogimadrotaia.

llPUC dRonco Scrivia Ay FI1 &S RA NBRIFITA2yST 02y fF O2ftfl 02N
adottato lo schema di Piano e attivata la Valutazione Ambientale Strategica. Il piano propone un

I LILINE OOA 2 T2y RIG2Sty2¥A ROMBYH AOONBROATGA @2 5R YI  adzd
struttura urbana, per orientare le politiche urbanistiche verso processi di rigenerazione urbana.

Con il PUC il Comune intende migliorare il rapporto con le grandi infrastrutture che attravérsano
territorio, dove coesistono in spazi ridotti tutti i livelli infrastrutturali (ferroviario, autostradale e
stradale primario). Le infrastrutture ferroviarie dismesse, quali i parchi ferroviari, costituiscono
importanti risorse per migliorare il rappartcon le funzioni urbane e compensare le pesanti servitl
determinate dalle reti infrastrutturali riguardo ai profili paesaggistici ed ambientali.

bStftQl YoA(lG2 RStfQFNBI FSNNBIAIFINARF RSt OFLRtd23Iz2 A
destifk 0 S | £ f QA Yy ( SmNEia liuMibzanfo afe o4 ¥dquisire da RFI.

Lt t!/ AYyUGSYRS RI dzyl LI NIS AYRAGARdAzZ NB Ay FNI aid Nz
regolamentare opportunamente misure di mitigazione del rischio, coniqudare riferimento agli
AYASRALFYSYGA €t20FtATTFGA FEfQAYGESNY2 RA NBS | LN
dotati di viabilita di accesso per i mezzi pesanti che interferisce con i flussi della viabilita urbana,
individuando un cordoio infrastrutturale che potra proseguire nella tangenziale al centro urbano di

Busalla prevista nel PUC.

CN} 3tA 20ASGGAGA &arA asSayrtl | yOKS fI LINRBY2T A2y S |
con previsioni nei centri urbani di urr@te di marciapiedi e percorsi ciclabili, soprattutto per il
O2ttS3FYSyiG2 02y A 3ANIYRA L Saair RA aSNBATA aldz2ftl
dai Comuni limitrofi.

Il PUC disola del Cantoneapprovato con DCC n. 2 del 3 ma28d 6, prevede la realizzazione di una
stazione ferroviaria in corrispondenza del nucleo di Mereta, dove & presente un insediamento per
attivita produttive. Sono inoltre previsti collegamenti cigledonali di rilevanza sovracomunale.

Nei PUC dV¥obbiae Valbrevenna approvati rispettivamente nel 2013 e 2008, non vi sono previsioni di

Distretti di trasformazione, né di viabilita di interesse sovra locale; il Comud&véiinondna in corso

fI F2NXYITA2yS RSt ydzz@2 t !/ &dnénsibriameptdz Ié pBopostg i Sy RS
AL Ay OF YLR ad#fl NA&2fdd A2yS RSt Yy2R2 @AFNAZ2 R
commerciale di Canalbolzone.

VAL TREBBIA
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La pianificazione delld/al Trebbiaé stata interessata recentemente da due prtgedi co-
pianificazione urbanistica, predisposti in collaborazione con Citta Metropolitana, che hanno
interessato i Comuni di Rovegno, Fascia, Rondanina, Gorreto; Fontanigorda, Montebruno e Propata. |
due progetti costituiscono il Piano Urbanistico Comar@ordinato (PUC CO) della Val Trebbia, le cui
previsioni sono orientate verso la valorizzazione del territorio e la riorganizzazione dei servizi, con
particolare riguardo allo sviluppo turistico.

Non vi sono previsioni di nuova infrastrutturazionefdé & i NBGGA RA GNI aF2NXIET A
CO é il mantenimento dei servizi locali, il presidio del territorio, lo sviluppo di attivita turstartive

(es. Expo Centro Sportivo a Rovegno, Area per atterraggio elicotteri a Fascia, Osseéles@iilel
Romano), finalita che richiede sicuramente interventi di razionalizzazione del trasporto pubblico per
garantire la mobilita di abitanti e turisti.

I Comune di Torriglia risulta dotato di un PRG da adeguare alle normativa urbanistica regiB&tke (D
251/1999).

b S Alth @al Bisagnd Comune di Bargagli & dotato di PRG approvato con DPGR 58/1999, ed ha in
corso di formazione il nuovo PUC; il Comune di Davagna € dotato di un PUC vigente dal 2008.

| Piani urbanistici delle valli del Levante

VAL FONTANABUONA, VALLI AVETO STURLA GRAVEGLIA, VAL PETRONIO

A “

[ QF NBIF NI LIINBaSydr Af S NNhévanekukui tyicadndidedraieS A L
LISNI A &aSNBATA y2y az2t2 RA aolfl {ESoudidaic2edA | £ S
autostradali.

La pianificazione urbanistica deliml Fontanabuonae della Valli_Aveto, Graveglia e Sturka
caratterizzata dalla presenza di piani di diversa epoca con previsioni talvolta superate o gia realizzate.

| piani piu recenti siaigenti (Coreglia L., Lorsica, Orero, Borzonasca) che adottati (S. Colombano C.,
Tribogna, Mezzanego), o @orso di formazione, sono orientati alla riqualificazione dei tessuti urbani,

Ff NRAdza2 RSt LI GNARAY2y A2 SRA hiktd alizello$oaate ZalioSylupSos | f
turistico. Nuovi distretti produttivi sono previsti nella media Fontanabuona (es. valle Isolona di Orero)

e il potenziamento di poli di servizi esistenti nella media e bassa Fontanabuona (area Expo a S.
Colombano C.) piani delle valli Aveto, Graveglia e Sturla puntano sulla valorizzazione del territorio e
sullo sviluppo turistico

In Val Petronig Casarza L. € dotato di PUC del 2008, mentre Castiglione C. ha un PRG.dst 2000
previsioni sono alquanto datateadcuni degli interventi dei piani sono stati realizzati (aree produttive

a Casarza L. e nuova viabilita di fondovalle). Il Comune di Castiglione ha in corso la formazione del
nuovo PUC (fase preliminare di VAS avvialanovembre 2018)

3.4 Interazione con progetti approvati o in corso di approvazione

Sirichiamanodi seguito i principali progetti approvati o in corso di approvazione che riguardano
direttamente o indirettamente il tema della mobilita nel territorio metropolitar®che hannouna

incidenza significativa sulla definizione Idescenariodi riferimento odello scenario di piano. Per

ulteriori approfondimenti si rinvia alla descrizione ditaliscehafi f QA Y G SNy 2 RSt t Al y3

PRINCIPAPROGETTI DI ADEGUAMENTO BHITAINFRASTRURALE
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A10/A7 - Gronda autostradale di ponentéprogetto definitivo approvato dal CIfpEfinalizzata al
drenaggio del traffico passante, soprattutto per quanto concerne il traffico pes&mi6 lavoriera
previsto nel 2018)II MIT ha attivato nel 2018 una valutazione ACB (analistioeségfici) sul progetto.
[ QAYVUiUSNIBSy (2 8§ AyaSNRiG2 yStft2 aO0SyFNRA2 RA NAFTSNAY

i )

A10/A7- Gronda autostradale di po_n'ente

Progettoa\Naterfront di levante¢ (ottobre 2017) la proposta prevedema nuova \@ablllta araso tra |
f QF NS RSt aSNOIFIG2 RSt tSa0S S t Al IidisottBdeNaSyySRe |
sopraelevata; uasse viario ad uso pubblico (non piu esclusivamente portuale) che consenta una nuova

coyySaarzyS IffQFNBSIF LBR2NIdzZ tSd [ ydz2@l GAFoAfAGL
LISNJ aSya2 RA YIFNOAI 3IFNIYyiSyR2 fQlF 00Saaz2 A @SAC
percorso alternativo cittadino alla sopraelevata el B 2 ! dzNBf A2 {F FFA D bSt f QI NX

monte dei nuovi volumi, verra smantellata una porzione di sopraelevata ricostruendo al suo posto una
strada urbana con le stesse caratteristiche di Corso ltalia.

Waterfront di levante (2017)
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Nuovo collegamento autostradale A12 Rapalipval Fontanabuongprogetto definitivo ASPISPEA):
il progetto e finalizzato a garantire un accesso diretto alla rete autostradale edaliaonedei tempi
di collegamento costg Fontanabuona e valli internallaconseguentgiduzione congestione viabilita
RSt f Q allyiduionkdellacongestionenellearee urbane costiere a seguitielladelocalizzazione
diinsediamenti produttivielle valli internee relative quote di traffico pesante.

Il tracciato si svilzLJLIF | LI NIHANB RIffQFdzi2a0NIRF ! MmH S&RA3Z
raggiunge la Val Fontanabuoman un innesto sulla strada provinciale SP22, dove é prevista la
NBFEFfATTFEITA2yS RStfl o6 NNASNI RA duadere aBSPR5in f QI F

corrispondenz&k St f QL 0 AGF G2 RA a202ySairo

[ QAYGSNIBSyi(i2 8§ AyaSNRG2 yStftz2 aOSyFrNA2 RA NATSI
Qualora a seguito di futuri aggiornamenti degli atti di programmazione e pianificazione delle
infrastrutture di competenza naziotee regionale siano previste nuove ipotesi di tracciato, il PUMS

si fara carico di recepire tali indicazioni negli aggiornamenti di piano successivi alla sua approvazione.

4 i
oo WS

Collegamento autostradale A12 Rapajleal Fontanabuona

[ @dguamento dehodo viario di Reccache collega la viabilita ordinar@n larampadi accesso alla

rete autostradale(il casello A12 di Recco fornisce la connessione con la rete autostradale per il
territorio del Golfo Paradiso)eA y O2 NA 2 RA | LILINGERp@ettordRiniz@tivy/pliviate QI Y 0
per laNRAljdzZl t AFAOFTA2yS RA SRAFAOAZ2 LINRBRdAziGA @2 YS
realizzazione parcheggi pertinenziali da eseguire in Via dei Fieschi 1 e risistemazione viaria con
mitigazione del rischio idraclh del ponte di raccordo autostradgla conferenza di servizi referente

aA § a2t dal ySt &S dprosediments di Prowedimehtd UricR Autoiizzalivea RS f

[ QAYVISNIBSYyi(i2 8§ AyaSNARG2 yStft2 &O0Sy lcdididerazitne NRA T
ySttQl YoAd2 RSttt aGNIGSIALF OKS Lizyidl F NI FF¥2NJ
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sz FiNIuyol

.

i |
A12 (2018)

|

I L |
Nodo viario di Recapaccesso casello

Progettodi riorganizzazionelellaviabilita intercomunaleR S f f Q 9eyiia@iéne del fiume Entella

S NRAZ2NBIFYATTFIA2yS RSt aAxaidsSyl @AFNR2 Ay TFTNF adNHziQ
(Accordo di programma sottoscritto dagli enti interessati in data 27/11/2013).

I PUMS, a partire dallo scenario di rifegimo di riorganizzazionanfrastrutturale, delinea una

proposta orientata allo sviluppo del sistema di mobilita pubblica, integrato con il sistema della mobilita

dolce per favorire un processo diualificazioneambientalee rigenerazione urbang S t it Y 6

PROGETTI PERBSHRVIZIO OIPL

Progetto G.A.T.E. (Genoa Airport a train to EurgpiiegamentoAeroporto/Nuova Stazione FS

¢ Erzelli nel 2014 si é conclusa la progettazione preliminare da parte di ItadéerRFI del nuovo
assetto ferroviario con nuova fermata aeroporto, nuova fermata san Giovanni D'Acri,
rifunzionalizzazione stazione di Sestri Ponente e la progettazione preliminare della cabinovia tra
aerostazione e nuova fermata aeroporto. La progettaeidefinitiva € stata conclusa nel 2015.

Il progetto viene ripreso e sviluppatdteriormente nel PUMSriconoscendo il carattere di intervento
prioritario.

Aeroporto  Genova  Cristoforo
Colombo

Modo intermodale

Parco scientifico e tecnologico
Erzelll

Schema progetto G.A.T.E. (2015)
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Progettodefinitivo, in corso di approvazionégel nuovo terminal per il TPL extraurbana Genova
Brignole ¢Terminal Zaninettadi viale Caviglia

Il progetto € stato sviluppato in coerenza con la proposta di riorganizzazione del TPL delineata nel
PUMS.

[ QF NBIF RA ALt S / | @erraviarale la btazidne éétrbpglilada diBrignaleli | 1 A 2 v $

t NE3ISG02 &LISNRYEgtddBUSornRce gedvivi Inyovatiyer laomobilita nei @nuni

di Rapallo, Santa Mangrita Ligure e Portofino, con uservizio navettae parcheggio autobus
grantuismo = 12 metri).

Il progetto e stato sviluppato in coerenza con la proposta di riorganizzazione del TPL delineata nel
PUMS.

Il progetto innovativodi serviziol O K A ICNdma | BU&per le zone collinari di Rec@pstato

attivato dalmarzo 2018, sulla base di un accordo tra ATP Esercizio e Comune di Recco. L'idea di fondo
e quella di non avere corse fisse sulle tratte urbane a minor frequentazione (frazioni e zone collinari),
fornendo la possibilita di prenotare il servizio in bade edali esigenze degli utenti.

Le localita servite sono Cotulo, Carbonara, Verzemma, Liceto, Collodari e kgeneaddenzaervite

dalle linee locali 3, 4, 5, 6 e 7). Nei primi giorni di attivazione hanno viaggiato con il bus a chiamata 295
persone inl0 giorni. Rispetto al sistema tradizionale & stato registrato un incremento di circa il 15%
dell'utenza e una sensibile diminuzione dei costi. Recentemente il servizio é stato confermato anche
LISNJ 3f A 2NI NRA Ay @S NY I iRaccaoe/purto@iloryme deafinazioneR St f Q2 a |

| progetti sperimentali e innovativi gia avviati sono inquadrati e sviluppati ulteriormente dal PUMS
ySttQlrYoAadz2 RSEfS adNIGS3AAS RA NIFF2NI I YSyd2 R
trasportoa domanda nelle aree interne).
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Interventi per la mobilita dolce

La strategia per la mobilita dolce del PUMS é coerente con le proposte di completamento della rete
OAOf oAt S fAIdz2NBI aGAf dzLILI yR2 | f i NB Zitllabileaydny’ G SANI T A
funzione di mobilita urbana integrata cofi glteriori sistemi di mobilita pubblica e privata.

Tratti di reti ciclabili ifase diprogettazione (fonte: Regione LiguriRCL ed. 2018) :

/ tratto gia' realizzato
/ tratto in progettazione
/ tratto da proporre
tratto in realizzazione
" continuita' provvisaria

Levante
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La rete ciclabile ligure € in corso di aggiornamento per la sua integrazionéPcogétto della Ciclovia

Turistica Tirrenicd Yy St f QlladReBidnS Liguriama2 6 § 2 aONRA G G2 At LINR (2 (
Ministero delle Infrastrutture e dei Traspore con le altre regioni interessate dal passaggio della
ciclovia, Toscana e Lazio. A breve sara posto a bando il progetto di fattibilita tecnico economica
RSttt QAYGSNR AGAYSNINRZ2 RI 2SYdGAYAIEALFZT fdzy3az2 e

Legenda
Ciclovia TIRRENICA
# e  Realizzata in sede propria
s Promiscua su sede pedonale
S Promuscua su sede stradale
In realizzazione

=  |n Progettazione

Previsione pianificatoria

Continuita Ferroviaria

Schema preliminare di tracciato della Ciclovia Turistica Tirrenica.

ProgettodPediBUS: percorsi sicuri casascuola Il Pedibus € un gruppo di bambini che va a scuola
guidato da due adulti seguendo itinerari prestabiliti, proprio come un autobus, cpolinea e
fermate, rispettando un orario prefissato.

[ QA y Ahh tkolvatd mpPlicazione in diversintestie ha visto il coinvolgimento di vari enBiovince,
Enti Parco, ASL), olteé Comuni alle istituzioni scolastichiateressate

Esempio di iniziative Pedibus sviluppate nel territorio metropolitedige immaginiComunedi Masone (GE)
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Ly Ff23FYSyYy(dS Idgfd@iogettoBicldug X1 x B@A BIDF YYAYAAGNIT A2y S LD
HnnysS 02y FAYLFLYTAFYSYyGA NBIA2y A SNRAFGBRe | G3GNF @8
Ll2adl f @ihariadSINIPAD®2 GSNBE  QdziAf AT T 2 RA dascud&i i 2 SO2
2f iNE OKS f Q206 A S GacdeBion®sociak & glifstili & Wik deli sttidenti.d I £ dzi ST €

Entrambe le iniziative sono coerenti con la strategia proposta dal PUMS per lo sviluppo della mobilita
dolce.
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3.5 Valutazione della coerenza esterna

[ QF y I £ A &A int&azianRtBayil Ipiano e §liStrumenti di pianificazione e programmazione e
verifica la coerenza con gli obiettivi di sostenibilita di questi con quelli del PUMS.

Si utilizzauna matrice chesintetizza il rapporto di coerenza cghi obiettivi dé Pian e programmi
sovraordinati e di settore, aventi maggiore attinenza con i temi del R@it&versouna valutazione

di tipo semaforiccee una descrizione sintetica

Obiettivi di Piani e Programn
sovraordinati

Obiettivi del
PUMS

Obiettivi
programmazione
europeae
nazionale
(Europa 2020,
SNSvS, PNSSEN

Piani/programmi
generaliRegione
Liguria

(PTR; PTCP;@T
della @sta)

Piani di settore
(Pianif reg.
trasporti

PEAR

Piano Reg. Aria
Piani di Bacino
PTAMGQ

Genova Metropolitana pit accessibile
e connessa

Miglioramento del TPL

Riequilibrio modale della mobilita
Riduzione della congestione

aAdf A2NI YSyi2 RSt
persone e merci
aAdf A2NI YSyi(i2 RSt

sviluppo del sistema della mobilita e
fQraasSiiz2 S ftofio a¢
(insediamenti residenziali e prevision
urbanistiche di poli attrattori
commerciali, culturali, turistici)
Miglioramento della qualita dello
spazio stradale ed urbano
Efficientare la logistica urbana

J

Coerenza con
obiettivi di sviluppo
economico e
infrastrutturale
sostenibile della
strategia Europa
2020

Coerenza con
obiettivo di
aumentare la
mobilita sostenibile
di persone e merci
della Strategia
Nazionale per lo
Sviluppo Sostenibilg
(SNSvVS)

J

Coerenza con gli
obiettivi di
riduzione consumo
suolo,rigenerazione
urbana e
ambientale della
pianificazione
territoriale

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCPPTC Costa

J

Coerenza con
obiettivi pianif.
trasporti
(Programma dei
servizi di trasporto
pubblico regionale e
locale)

Compatibilitacon
pianificazione di
bacino

Mobilita e sostenibilita energetica e
ambientale

Riduzione del consumo di carburanti
tradizionali diversi dai combustibili
alternativi

aAdf A2NI YSyi(i2 RSt
WARdzZ A2yS RSt QAy
Migliorare leperformance energetiche
ed ambientali del parco veicolare
passeggeri e merci

J

Coerenza con
obiettivi di sviluppo
sostenibile della
strategia Europa
2020

Coerenza con
obiettivo di
minimizzare le
emissioni in
atmosfera ddh

Strategia Nazionale

J

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCP, PTC Costa)

J

Coerenza con
obiettivi di
riduzione emissioni
in atmosfera del
Piano Reg. Aria

Coerenza con gli
obiettivi di
sostenibilita ed
efficienza
energetica del PEAH
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Obiettivi di Piani e Programn
sovraordinati

Obiettivi del
PUMS

Obiettivi
programmazione
europeae
nazionale
(Europa 2020,
SNSvS, PNSSEN

Piani/programmi
generaliRegione
Liguria

(PTR; PTCP; €T
della @sta)

Piani di settore
(Pianif reg.
trasporti

PEAR

Piano Reg. Aria
Piani di Bacino
PTAMGQ

per lo Svilppo
Sostenibile (SNSvS

Coerenza con
obiettivi di
promozione
carburanti
alternativi Strategia
Energetica
Nazionale (SEN)

Genova Metropolitana piu sicura, pil
vivibile e piu bella
WARdzZ A2yS RSttt QA
Diminuzione sensibile del numerl
generale degli incidenti comorti e
feriti;

Diminuzione sensibile dei costi soci
derivanti dagli incidenti;

Diminuzione sensibile del numero de
incidenti con morti e feriti tra gli utent
deboli (pedoni, ciclisti, bambini e ové
65)

J

Coerenza con
obiettivi riduzione
incidentalita
Programma di
Azione Europeo per
la Sicurezza Stradal

Coerenza con
obiettivi riduzione
incidentalita Piano
Nazionale della
Sicurezza Stradale
(PNSS)

J

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCPPTCCosta

J

Coerenza con
obiettivi pianif.reg.
trasporti

Compatibilita con
pianificazione di
bacino

Mobilita smart, green economy,
coesione sociale

Miglioramento della inclusione social
Aumento della soddisfazione della
cittadinanza

Aumento del tasso diccupazione
Riduzione dei costi della mobilita
(connessi alla necessita di usare |l
veicolo privato)

DI N} yiGANS
con mobilita ridotta

f QF 0053

J

Coerenza con la
strategia Europa
2020 (politica
inclusiva)

Coerenza con
obiettivi smart
(trasferimento di
tecmologia) della
Strategia Nazionale
per lo Sviluppo
Sostenibile (SNSvS

J

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCP, PTC Costa)

J

Coerenza con
obiettivi pianif. reg.
trasporti
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4.), 02/ #%33/ 0! 24%#) 0! 4]/

| principi generali affinché i processi di consultazione pubblica siano in grado di condurre a decisioni
informate e di qualita e siano il pitl possibile inclusivi, trasparer8 &¥ A OF OA X a2y 2 Sydzy
RS R20dzySyid2 da[AySS 3IdzARL & (RtesidenzaCdolyChrdsflid Hell A 2 y
Ministri, marzo 2017)che si ispira alle raccomandazioni e alle migliori pratiche internazionali.

I temi essenziali sonindividuati nei seguenti puntiche sono statposti alla base anchdella
impostazione metodologicaper il processo partecipatodi formazione delPUMS impegna

fQF YYAYAAGNITA2YS aAxA AYLS3Ayl | O2yaARSNIsdB f I
decisionale e aricorrervi in relazione alla materia trattata e alla rilevanza della decisione per il territorio

e per i destinatarichiarezzy 3If A 20ASOGAGAT fQ233Sid2x A RSai
RSTAYAGA OKA I Niordelid éobsultaiithdyabparéh&aftuttelé fasi e gli aspetti del
processo sono resi pubblici e accessibili per tutti i cittadirigstegno alla partecipazione

fQF YYAYAAGUNIT A2yS LINRPYd2 @S I ONBI I deng®munitat & dz2
metropolitana attiva e consapevole capatiesviluppare un dibattito, anche con strumenti onlinalie
formulare proposte e entributi; rispetto della privacyimparzialital £ FAy S RA LISNAES3d
generalejnclusioneper dare opportunita a tutti i soggetti interessatempestivitae orientamento al

cittadino.

ol’q’

YW

4.1 Costruzione e svolgimento

Nello specifico campo della pianificazione delle politiche di mobilita alla scala urbana e di area vasta la
necessita di un appozio partecipato e piu volte ribadito dalle Linee guida comunitarie per la
NBRITA2YS RSt tAly2 ! NBly2 RStfl az20AftAlGL {24&ai
europeo Intelligent EnergyEurope (IEE).

Le Linee guida nazionali per i PUMSrapate con decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei

¢NF ALR2NIA RSt n F32adG2 Hpassipraceddralihdcdsdali ali2redérdpne OK ;
e approvazione del PUMS A f NHz2f 2 RStfl LI NISOASI RS2y Qb E ¢
fa riferimento al percorso partecipativo sia per la definizione degli obiettivi, sia per la costruzione dello
scenario di piano.

Il PUMS della CMGE prevede che il percorso di partecipazione si svolga in piu fasi, prendendo avvio
con la catruzione del quadro conoscitivo, e che concorra alla definizione delle criticita e degli obiettivi
del Piano.

Una fase propedeutica, ristretta, svolta nei primi mesi del 2018, ha visto la collaborazione tra CMGE e
/| 2YdzyS RA DSy2@I 3 /sith dié@éryb@a{\l@ﬂhh poﬁb&y‘allaffcﬂrﬁaﬂ%e’b@l
R20dzyYSy (2 da[AYSS RA AYRANRI T2 LISNI fF F2NXITA2Y
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O2NNBfFi2 whkLILRNI2 LINBEAYAYLFENBX RSTFAYSYR2I | LI N
economico,urbanistico, trasportistico del territorio metropolitano, gli obiettivi generali e la visione

0N GSIAOI LISNI £ QFNBI YSGNRLREAGIYIFIS y2yOKS f Ql LI
LISNJ £ F2NXYIFTA2yS RSt t! aafodnclusd ublé parde[imtegréng, IRA A Y R
Cronoprogramma delle fasi ed attivita previste per la formazione e approvazione del PUMS, comprese

guelle di partecipazione.

/| 2YS O2yiNRodziz FffF NBRITA2YyS RSt t Jaseflaziond dziAf S
del PSM, svolta da Citta Metropolitana sul territorio nel periodo novembre 2@psile 2017, durante

At ljdzt €S & adlrar FGGAGHGF dzyQF YLIAL FFaS RA O2Ydzy/Ad
interviste, questionari, forum onlinaperti a cittadini ed a tutti gli attori interessati alla definizione

delle strategie per lo sviluppo del territorio metropolitano.

In questa fase partecipativa sono pervenuti, infatti, contributi interessanti sui temi della mobilita e
delle infrastrutture, utili nella redazione del PSM soprattutto per quanto attiene alla individuazione di
obiettivi e strategie, che possono trovare un adeguato approfondimento nel PUMS. Si portano come
esempio i contributi pervenuti sul tema della mobilita in Val Bisa@oon(tato SiTram) e sul tema della
riqualificazione delle arterie urbane (progetto Shared Space a Cornigliano).

IL PERCORSO
Il percorso partecipate ai sensi del Decreto 4 agosto 2043 &Gt (2 | @@AlLd2 O2y t Ql
R20dzySyd2 6&[ AYNISE IRORYNMINDA 428 LRSE t!'a{ RSEtIl /AGd

stato cosi strutturato:

- Individuazione della mappa degli stakeholders (utilizzo di matrici consolidate per la valutazione
degli attori)

- Incontri sul territorio per aree tematiche / tipologie di stakeholders

- Predisposizione di questionari dedicati, pubblicati sul sito della CMGE e dei Comuni,
eventualmente differenziati per bacini di traffico o aree omogenee

- Attivita interattive sui siti

- Attivita di comunicazione piu ampia, quali pubblicazioni, poster, brochure distribuiti in luoghi
molto frequentati (centri commerciali, scuole, autobus, treni locali e metro, ..).

t I NIHAO2ft NS F0GGSyT A 2madpatdra deifoaitatdridi interésdeda deluddrendla A SR |
processo di pianificazione della mobilita urbana sostenibile, individuando stakeholders primari
(cittadini, gruppi sociali, ecc.), attori chiave (es. Comuni, istituzioni, enti, investitori, ecc.), intermediari

(es. gestori setizi TPL, ecc.).

[ QLY fA&A RStES AYyGSNNBEFT A2yA GNF A LRNIIFG2N
GYlFGNROSA VYyFNBZyF4> OKS NI IINHzLII S LI NGA AydsS
influenza e di importanza:

A RA
N

Bassa influenza Alta influenza
Basso interesse Gruppo di portatori di interesse | Utili per la formulazione d
bassa priorita RSOAaA2yA S QS
Alto interesse Gruppo di portatori di interesse Gruppo di portatori di
importante che necessita di Interesse piu critico
ottenere maggiore rilevanza

La prima fase del percorso partecipatase exante), Aé dedicata alla condivisione del quadro
O2y2a0A0A02% ffl RSTAYATA2YS RS3ItA 20ASGGAOA RSt
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Nella seguente tabella, in sintesi, & indicata la programmazione delle tappe dellaipaziene ex
ante, i soggetti coinvolti, gli strumenti utilizzati, le tempistiche e gli output:

Step | Strumento / Modalita di svolgimento | Periodo Risultati attesi

1 Confronto preliminare tra CMGE e Marzo 2018 | Implementazione del quadro
/| 2YdzyS RA DSy2 @l conoscitivo / analisi SWOT
indirizzo del PUMS dellaa D9 ¢ ® Versione preliminare del quadro
tecnici. dei macraeobiettivi

2 Incontri con i Comuni, gli esperti, i Aprile- Condivisione e integrazione del
portatori di interesse, i cittadini. Maggio guadro conoscitivo, con contribui
t NBaSyidlT A2yA R@&f 2018 e proposte.
AYRANRTT 2¢ | G @2 Versione finale del

guadro dei macrepbiettivi

3 Portale dedicato al PUMS sul sito dell Online dal 9| Informazione dello stato di

Citta Metropolitana Aprile 2018 | avanzamento del progetto.

Acquisizione contributi,
suggerimenti, proposte, critiche

4 Indagine sui cittadini / Consultazione | Aprile¢ Individuazione criticita
online- questionari (focus sugli Giugno Condivisione del quadro
obiettivi) 2018 conoscitivo e dei macro obiettivi,
proposte di azioni, iniziative dal
basso

Nella seconda fase del percorso partecipafpartecipazione in itinere), la consultazione on line
affianchera il processo VAS e contribuira alla costruzione degli scenari di progetto, alla specifica
valutazione degli interventi che verranno via via proposti e alla scelta delle azioni da realizzare.
coinvolgimento degli stakeholder riguardera la valutazione sia delle principali azioni di medio e lungo

LISNA2R2 OKS FYyRNIryy2 | O2a0A0dzZANB f Q2aal GdzNT
Step | Strumento / Modalita di svolgimento | Periodo Risultati attesi
1 Schema di Piano + Rapporto preliming Fase di Contributi, suggerimenti,
ambientale Scoping VAS| proposte
Partecipazione alle conferenze dei
soggetti interessati Giugno 2018

Questionario on line

2 Proposta di Piano + Rapporto Fase di Contributi migliorativi per la
ambientale pubblicazione| stesura finale del Piano e del K
Partecipazione alle conferenze dei VAS
soggetti interessati Giugnog

Ottobre 2018

Questionario on line
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Step | Strumento / Modalita di svolgimento | Periodo Risultati attesi

3 Approvazione del P Marzog Comunicazione e
Evento finale di Aprile 2019 | coinvolgimento per il
divulgazione/comunicazione monitoraggio
Pubblicazione del Piano

LYFAYSS | @FfttS RStfQFLLNRGIT A2y S RPdstfinalizzaa> @S NNL
aY2yA(G2Nl 33A2 RStfQFGddZa TA2yS RSt tAly2d DfA &0 NH:
dei progressi verso il raggiungimento degli obiettivi fissati, di identificare i problemi e le sfide per la

messa in campo delle azioni entro i tempi stéibidli informare regolarmente i cittadini sui progressi
ySttQrdddz T A2yS RSEES YA&adaNBD

4.2 Analisi e mappatura degli stakeholders

Per il raggiungimento degli obiettivi del piano, € importante identificare gli stakeholder per la mobilita
urbana e comprendere @le debba essere il loro ruolo nel processo di pianificazione e
implementazione del PUMS. Cid puo, inoltre, essere molto utile per prevenire possibili conflitti ed
ampliare le opportunita di alleanze tra i portatori di interesse e per comprendere coméi guieso

volta possano influenzare il processo di pianificazione in termini di copertura territoriale, integrazione
delle politiche, disponibilita di risorse e legittimazione complessiva.

In sintesi le attivita necessarie sono le seguenti:

- identificazionedei gruppi di stakeholder: stakeholder primari, attori chiave, intermediari.
- STFSGhGdz2 TA2yS RSEfQlylfAaAr RSEES AYUGSNNBtITA2yA
- sviluppo di una strategia di base per il coordinamento degli stakeholder.

Stakeholder primari

- chi sara influenzatpositivamente o negativamente dalle nuove misure di trasp@rtittadini in
generale, i diversi gruppi sociali o le professioni, alcuni quartieri della citta, ramdalijde
singole organizzazioni)

Attori chiave

- chi ha la responsabilita politicairidaci, assessori, altri livelli di autorita)

- chi ha le risorse finanziarie (fondi pubblici e privati)

- chi ha l'autorita (per competenza istituzionale o territoriale)

- chi ha le capacita e le competenze (amministrazioni pubbliche, universita, spttoato) nei
settori dei trasporti (uso del suolo, ambiente, istruzione, sanita, turismo, ecc.)

Intermediari

- chi attua la politica dei trasporti (TPL e gestori di infrastrutture, Amministrazioni pubbliche,
polizia, etc.)

- chi svolge importanti attivita nedettore dei trasporti (operatori del trasporto merci, porto,
aeroporto, etc.)

- chirappresenta i gruppi di interesse pertinenti (associazioni, camere, cooperative, ecc.)

- chiinforma e relaziona sui trasporti (autorita, operatori, media locali)

ELENCO STAHOLDERS
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ENTI GESTORI DI SERVIZ| PUBBLICI, ALTRI ENTI, ASSOCIAZIONI DI CATEGORIA, ASSOCIAZIONI
CITTADINI

RFI spa

ANAS Spa

ldzi2aGNFRS LISNIfQLAOFE AL { LI
Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occident®derto di Genova
Spedizionieri

Aeroporto di Geova Spa

AMT Spa

Servizi di emergenza

Universita di Genova

Enti di formazione

Esperti in materia di mobilita e trasporti

Comuni

Province confinanti

Camera di Commercio di Genova

Confindustria Genova

Fondazioni

Aziende di pubblico servizio (enerdgielecomunicazioni, ecc.)
Assotrasporti Genova

=4 =4 -8 -8 _8_9_92_98_-2_-9_-29_-49_-29_-2._-92_-92._-92._-2°

Ministero infrastrutture e trasporti

Operatori dei servizi di trasporto

Aziende di casharing (Genova Car Sharing)
Operatori di noleggio biciclette

Grandi datori di lavoro

Sindacati

Personale di guida servzirasporto pubblico

= =4 -8 -4 -8 -2 -9

Associazioni utenti del pubblico trasporto ( es. Comitati pendolari, ecc.)
Associazioni ciclistiche (FIAB Onlus)

Associazioni ambientaliste (Legambiente, Italia Nostra, WWF)
Associazioni di automobilisti (ACI Genova)

Comitati di cittalini (es. Comitato Sram Genova)

Associazioni dei commercianti (CIV)

Disabili

=4 =4 -4 8 _a_a_°

AUTORITA CON COMPETENZE AMBIENTALI (da coinvolgere nel processo di VAS come SCA )

Regione Ligurig Dipartimento territorio, Ambiente, Infrastrutture e Trasporti
ARPAL

ASL

Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio

Enti Parco

Comunic settore ambiente

E R

ANALISI DEGLI STAKEHOLDERS:
Si riporta a titolo esemplificativo la compilazione della matrice interesse /influenza:

o1
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Bassa influenza Alta influenza
Basso ANAS
interesse Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
X
Alto interesse | Cittadini Comuni
Utenza debole (disabili, anziani) | Regione Liguria
ANCI ARPAL
Comitati pendolari Enti gestori
Associazioni ambientaliste X
Esperti di settore
Universita
X

4.3 Gli strumenti per la partecipazione

Costituiscono strumenti di partecipazione idonei per il PUMS: tavoli tematici, tavoli istituzionali,
laboratori di quartiere, visite di studio, piattaforme online, questionari, ecc..

Si é ritenuto di utilizzare le seguentbdalita:

tavoli per ambiti territoriali con i Comuni, la cui organizzazione é stata coordinata da ANCI, con
collaborazione della CM;

tavoli per tipologie di portatori di interesse (istituzionali, esperti, gestori di servizi, comitati,
cittadini), la cui oganizzazione e realizzazione € in capo alla CM, con il supporto di ANCI e del
Comune di Genova;

incontri e interviste con i portatori di interesse, la cui organizzazione € in capo alla CM, con il
supporto del Comune di Genova per quanto concerne in g@adre il coinvolgimento degli
stakeholders che operano principalmente nel capoluogo;

apertura di un portale dedicato al PUMS sul sito della Citta metropolitana

strumenti di interazione online sul portale, che possano consentire in modo agevole il
coinvolgmento attivo di tutto il territorio metropolitano.

Gli strumenti di partecipazione piu idonei sono stati selezionati anche sulla base degli obiettivi a cui
tendono e del target dei gruppi di interesse che si vogliono raggiungere in esito alla mappatura ed
analisi degli stakeholders:

Obiettivo: fornire e raccogliere informazioni

materiale informativo stampato: poster, infografiche, depliant e pieghevoli, relazioni e schede
media: TV e radio locali

web: newsletter, mail, forum online, questionari online

contatti diretti: interviste, questionari

Obiettivo: coinvolgere in modo interattivo

eventi informativi: eventi tematici, mostre

coinvolgimento in gruppi selezionati di Stdcus group, laboratori

coinvolgimento di grandi quantita di popolazione: eventi pliblorganizzati con metodi di lavoro
interattivi e con approccio proattivo

Obiettivo: coinvolgere i gruppi difficili da raggiungere

disabili, giovani e anziani, persone con basso livello di integrazione/relazione sociale
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t FNIAO2tFNB NAfASG2 & adlda2 RFEG2 FE€F LI NISOALI
platea e soprattutto di coinvolgere anche persone giovani e studenti, meno raggiungibili con forme piu
tradizionali di partecipazione.

Il Questionariodi semplice compilazione e immediata trattazione dei dati, insieme alla piattaforma
per fornire contributi e proporre azioni e progetti, pubblicati sul Portale dedicato al PUMS consente di
conseguire un utile feedback anche nelle attivita in corso.

4.4 Realizzazione ed esito della prima fase di partecipazione

La fase dpartecipazione eanteK I LINS &2 | @@A2 |+ &aS3dzad2 RS
F2NXITA2yS RSt t!a{é¢x O2y 5SONBii2 RSt {A
t (protdio metodologico e la tempistica descritta nei paragrafi precedenti.

tf QI LI
YRI O2
Questa fase del percorso € finalizzata ad evidenziare le criticita, a condividere il quadro conoscitivo, a
definire gli obiettivi e le priorita.

La realizzazione del percorso ha vistattivita e fasi programmate. Si riportano di seguito gli esiti delle
attivita svolte, dovendosi evidenziare che a queste attivita formalizzate, si sono affiancati momenti
preparatori con incontri, raffronti, scambi, contributi.

Tavoli preparatori conComuni metropolitani

Nel mese di Aprile 2018 sono stati effettuati a Recco, Gattorna e Genova 3 incontri preparatori con i
Comuni metropolitani, organizzati da ANCI Liguria con il supporto di Citta Metropolitana.

Di seguito sono riportati i principaliYeA SYSNARA yStf QF YoAU2 RSEfIl RA:
completi degli incontri sono pubblicati sul portale tematico del PUMS e allegati al Rapporto preliminare
ambientale.

Incontro con i Comuni della fascia costier&ecco, 9 aprile 2018 (mattino)

Principali temi emersi :

- integrazione trasporto ferro/gomma

- connessione costaS y (i N2 G S NNJ 0Sad {2NRA LISNI ONAGAOAGL f
GAloAtAGEL RSEEQOYISEEIT wSO02 S O2YdzyA AydSNY

- miglioramento orari e tempi di percorreaz

- parcheggi di interscambio (es. Recco, Rapallo)

- maggior sicurezza (es. marciapiedi e attraversamenti )

- servizi a chiamata, tariffe integrate ed agevolate

- riorganizzazione mobilita urbana (es. Recco, Chiavari)

Incontro con i Comuni delle Valli interne tldevante (Fontanabuona, Trebbia, Graveglia, Sturla,
Aveto) ¢ Gattorna, 9 aprile 2018 (pomeriggio)

53



Rapporto Ambientalelel PUMS della Citta Metropolitana di Genova

Principali temi emersi :

- valenza sociale del trasporto pubblico

- parco mezzi piu leggeri per il TPL

- miglioramento orari e tempi di percorrenza

- parcheggi dinterscambio (es. Bargagli)

- maggior sicurezza (es. marciapiedi e attraversamenti )

- prolungamento del collegamento su ferro fino a Genova Staglieno, Prato

- servizi a chiamata, tariffe integrate ed agevolate

- rete di distribuzione di carburanti non inquinaitinetano e GPL)

- LINBfdzy3dlYSyGd2 RA +AFfS YrayYlry LISNIAEf O2tftS3lYSy
- idea di un collegamento su ferro in Fontanabuona, gia previsto in uno storico progetto di fine 800

Incontro con i Comuni delle Valli del genovesato (Stura, Polcevenayi&tc Genova, Palazzo Ducale
¢ 18 aprile 2018

Principali temi emersi :

- logistica sostenibile (es: spostamento merci e prodotti Cartiera di Mele)

- rinnovo parco mezzi TPL

- ripristino / rinnovo stazioni ferroviarie (es: S.Sr&ML, Piano Orizzontale dei Giovi a Mignanego)
- potenziamento bike sharing (es. S.Margherita, Rapallo, Portofino)

- parcheggi di interscambio a corona del Capoluogo

- maggior sicurezza (es. marciapiedi e attraversamenti )

- prolungamento del collegamento $erro (es. Busalla)

- tariffe integrate ed agevolate

TAVOLI DI PARTECIPAZIONE del PUMS

La scelta di effettuare incontri distinti per tematiche / tipologie di stakeholders € stata ritenuta piu

opportuna rispetto ad una suddivisione degli incontri per aimditogenei / bacini di utenza in quanto

tale soluzione presentava i seguenti vantaggi:

- rafforzare una visione unitaria del sistema della mobilita sul territorio metropolitano

- garantire un approfondimento delle tematiche senza dispersione degli argomenti o
contrapposizione degli interessi

- mettere a confronto una platea omogenea,

- YFAAAYATTINB tQSTFAOIOALF RS3ItEA AyO2y(iNRO®

o4



Rapporto Ambientalelel PUMS della Citta Metropolitana di Genova

[ QAYONROA2 RS3IEA SarAdr RSA GNB GF@2ftA KI O02adA
arrivare alla definizione degli elemg in gioco, in termini di criticita / obiettivi, domanda / risposta.

Gli incontri, come da programma, sono stati effettuati nel bimestre ajprieaggio, con modalita
differenti in rapporto alle tipologie di portatori di interessi.

| portatori di interessi sono stati raggruppati in tre tipologie:

- enti pubblici e istituzioni (Comuni, Unioni dei Comuni, Regione Liguria, Autorita portuale,
{2LINAYGSYRSyi I . .11 'WwA@PGSNAAGL RA DSy20I3 X0

- gestori, aziende, mondo del lavoro, sindacati

- cittadini, comitatia Odz2 f ST X o

Citta Metropolitana ha organizzato i tre Tavoli di partecipazione, che si sono svolti come illustrato nella
seguente tabella riassuntiva.

Tipologia stakeholders luogo data modalita

1 | Enti pubblici e Istituzioni Rapallo, Sala del| 7 maggio | lllustrazione frontale
(Comuni, Unioni dei Comuni, | Consiglio ore 14:30 | Relazioni di esperti
Regione Liguria, Autorita Comunale Domande e dibattito
portuale, ASL, Universita di | Piazza delle
DSy2@I 3z X0 Nazioni

2 | Gestori, Aziende, Mondo del | Genova, Sala del| 11 maggio | lllustrazione frontale
lavoro, Sindacati (Rfi, Anas, | Consiglio ore 14:30 | Relazioni di esperti
Autostrade, AMT, Aeroporto, | Metropolitano Domande e dibattito
Aziende gestori parcheggi, Ci
sharing, Aziende pubblico
esercizio, Camera Commercif
Confindustria, Assotrasporti,

X0

3 | Municipi Genova, Cittadini, Genova, 12 maggio | lllustrazione frontale
Scuole, ComitatiAssociazioni | Auditorium di ore 9:15 Relazioni di esperti
utenti del pubblico trasporto | Palazzo Rosso Domande e dibattito

(FIAB Onlus, Legambiente,
Italia Nostra, WWF, ACI
Genova, Comitato $iam
DSy20F3> [/ L3

A conclusione dei tre incontri, € stato richiesto a Cittd Metropolitana un ulernfronto con il

mondo del lavoro collegato al trasporto, con il coordinamento della Camera di Commercio di Genova.

[ QAYyO2yiNR aA § agz2fid2 LINBaaz t+F aSRS RA /I YSNI
Si riporta di seguito una breve sintesi degli incomtReport completi, pubblicati sul Portale dedicato

al PUMS, sono allegati al presente Rapporto Ambientale Preliminare.
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TAVOLO DEI COMUNI (7 maggio)

L f LIN2Z 3NJ YYI RSttt QAYyO2Yi
Comunale di Rapallo, prevedeva la presentazidako
schema del PUMS da parte della Citta metropolitana €
NEfFTA2yA RSt tNRFTO adz
(C.ILE.L.l.) e dei rappresentanti dei gestori del traspa ¢
pubblico AMT (Dott. Fabio Gregorio) e A=y
(Vicepresidente Dott. Carlo Malerba).

Lt GFrg@g2t2 KI @raiz2z dzyQty

il Vice Sindaco della Cittd Metropolitana e Sindaco
Rapallo Carlo Bagnasco, il Consigliere delegato Cla
Garbarino, i Sindaci di 35 Comuni, il Direttore Generale di

ANCI Liguria PierLuigi Vih = t Q! aaSaaz2f .
vicesindaco del Comune di Genova Stefano Ballg-—
Universita di Genova, Regione Liguria, stampa.

I £ £ QF LIS NI dzNJ RSt G @21t 2 :
degli incontri preliminari e dei contributi pervenuti, gijf’"
recepitinello schema del PUMS, in quanto coerenti con ##
obiettivi del Piano. E stato quindi illustrato lo Schema &
PUMS e descritto il percorso che ha portato a
collaborazione fra Comune di Genova, Citta Metropolita i \ i
e Universita di Genova. Sono stati sti#zati i contenuti del Quadro Strategico predisposto da C.LE.L.L

Sono intervenuti i Sindaci dei Comuni di Montebruno, Chiavari, Valbrevenna, Vobbia, Pieve Ligure, S.
Margherita L., Busalla, Ceranesi, Masone, Cogorno, Portofino che hanno rappreseoitdeanatiche
del proprio territorio e fornito spunti interessanti alla discussione.

CNI} S GSYFGAOKS LERNILIFGS ¢
primo luogo quello del trasporto pubblico nelle aree
interne, con le forti criticita soprattutto per i Comuni

non SNPAGA RIF FSNNBGAIZ YI |
traffico merci, legato alle attivita portuali e traffico

privato, la necessita di parcheggi di interscambio, il

costo elevato dei biglietti e dei parcheggi.

Non sono mancati, per contro, esempi di buone
pratiche di mobilita sostenibile gia in corso o
LINEANI YYIF GST O02YS IR SaSYLRK?
dotazione di parco mezzi ecologici, la sostituzione delle

auto blu con auto elettriche e ibride, la previsione di
parcheggi di interscambio esterni e di melizzazione

nei centri storici.
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TAVOLO DEGLI ESPERTI (11 maggio)

Il tavolo, con analogo programma, si & svolto nella Sala
Consiglio Metropolitano. Anche questo tavolo ha vi
dzy QF YLIA I LI NLGSOALITA2YSY

Aziende di mobilita, come Rfi, Trenitalia, ATP, Geno}. .
Parcheggqi, ecc; Fincantieri, Telecom, TIM, Associazio
categoria, Ordini professionali, Enti e pubbliclE
amministrazioni, quali Universita di Genova, Autorita
Sistema Portuale, il Vice Sindaco del Goendi Genova, ==
Stefano Balleari, Assessore alla Mobilita e TraspGes
Pubblico Locale, il Consigliere delegato Claudio Garbarinas
Direttore Generale di ANCI Liguria Pier Luigi Vinai.

£ QF LIS NI dzNJ RSt GFr @21t 2
RSt f QA ¢o0 2i yGoihi e quello degli incont
preliminari, nonché dei contributi pervenuti, gia recep
nello schema del PUMS, in quanto coerenti con gli obie
del Piano.

&
ax
(p))

- LILIN y

Fra gli interventi degli esperti si riportano:

la¢ DSy2adl { oLIPI © adddn athi@A RSy | A | 02YS fQ
partecipato con propri contributi alla redazione del Quadro Strategico preliminare per il capoluogo
genovese, con il prof. Musso di C.I.LE.L.l. Fa presente che tutte le tecnologie oggi disponibili per il
trasporto pubblico devono esserecorSitNI 1S SR I Gddz2r 6§S® t 2NIF | 02y 2304
accordo con ENEL per introdurre i bus elettrici, anche se la capienza degli stessi & pari al 25% di quelli
tradizionali e quindi ne va ponderata la sostituzione.

ATP, il cui programma proponeenari e soluzioni da condividere (dal rifacimento terminal di Recco

fino ad arrivare a Viale Caviglia); per quanto riguarda la tariffazione & necessario trovare una soluzione

alla necessita del biglietto integrato, a fronte delle difficolta gestionali @imaporta; il tema della

AYFNIL Y20AfAGe LWzs SaaSNB O2yAdzaAl G2 | yOKS O2y Af
rivedere.
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TAVOLO DEI CITTADINI (12 maggio)

Lt LINBINIYYlF RStfQAYyO2YyiNE]
prevedeva la presentazione dello schema del PUMS da p
della Citta metropolitana e la relazioni del Prof. Mus
RStfQ! yAGSNRAAGL RA DSy 2 @l
dibattito con i citadini.

Il Sindaco della Citta Metropolitana Marco Bucci ha introdot
lavori. Erano presenti, oltre a, Associazioni, quali WWF Gen s
Metrogenova, FIAB Federazione italiana amici della bicicl
Genovapiedi, nonché cittadini e comitati quali Cianoi
Cremagliera Granarolo, Genova Mobilita Domani, Comit
Possibile terra e liberta MobiGe. Erano, inoltre, presen
rappresentanti dei gestori del trasporto pubblico AMT (Da
Fabio Gregorio) e ATP (Vicepresidente Dott. Carlo Malerb3®s
Consigliee delegato della CM Claudio Garbarino, il Vice Sind
del Comune di Genova, Stefano Balleari, il Direttore Genera
ANCI Liguria Pier Luigi Vinai.

£ QF LISNI NI RSt GF @262 At {AYRFO2 afl N dz0 O A
Gdzii GA A LI NI SOALISY ¥R21 ff QANVYBNGENE T RSB G2Mr y2 dz
OKS &a2dGd2 tI 3AdzARIF RA /AGOEL aSUGUNRBLREAGEYF NRRA:

{A a2FFSNYI fQIGGESYyT A2yS adzhi O2y i Nk qudiipkrvendd NIJ S y «
negli incontri che si sono svolti nel mese di maggio a Rapallo, con i Comuni e le istituzioni, e a Genova
con gestori, aziende ed esperti. Sono pervenuti, inoltre, numerosi contributi scritti, molti dei quali gia
recepiti nello schemael PUMS, in quanto coerenti con gli obiettivi delineati nel Piano. Numerose sono
state anche le risposte (oltre 600) al Questionario pubblicato sul portale che la CMGE ha dedicato al
PUMttp://pums.cittametropolitana.genova.i}.

Il dibattito vede segnalazioni da parte di comitati e utenti di disagi e problematiche inerenti la mobilita
urbana ed extraurbana, ma anche piu specifica di alcune zone della citta, quale Granarolo, Val Bisagno,
ValPolcevdl @ [ S NAOKAS&AGS RA OFNIGGSNB 3ISYSNIfS S LS
il trasporto su ferro, la logistica e la sicurezza nelle aree portuali, il funzionamento del trasporto
pubblico, il comportamento piu consapevole ed informato dgadini.

Incontro con Camera di Commerc{addendum al tavolo degli esperti)

Su richiesta di Camera di Commercio in data 22 maggio 2018 e stato effettuato un incontro
adzLlLX SYSy G NB | £ ¢ I itagdio2dedR&dEaplilopetatori ddiltdsportiR St £ Q M wm
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[ QAYyO2yiNR KI @Arad2 fF LINISOALITA2YS RA NI LILINBa
Confartigianato, CNA, Trasporto Unito Associato Auto, Cooperativa Portatori Merci, Autotrasporto,
coordinatida Camera di Commercio.

bStftQAYyO2yiNRB az2y2 adFiA F2NYAGA dziAf A O2y i NRKOdziA
S RStfF &az2aidlr RSA YSITA RA GNIALRNI2Z LI NLAO2E L NY
urbane del Capdz2 32 f dzy 32 f QFaasS LRNI2 S @rttlrasS RSt 02 NM
emersa la necessita di realizzare accordi fra le istituzioni e le categorie, con particolare coinvolgimento
RSEfQI dzi2a2NAGLE t 2NIdz £ ST ISpditisido adamigieBtildcornesdii® 6 £ S Y A
sosta di mezzi pesanti anche in relazione ai movimenti nel Porto di Genova, alla logistica ed

Fff QAYONBISYVENBSE fI0f SQdziAf ATT2 RA OFNDBdzNF yaiGA €
{2y2 LISNBSydziAsz adzQé 32amadgid20Y8Sufdiidi cdntiibLittzanysu@@erinie iR

S LINRPLIR&GS LISNIfI NR&2f dzl A 2 GISTERICONTRIBOMNBDDEUMENT = NI |
¢cw! {ao{{Le¢
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Portale web tematico del PUMS e Questionari on line

9 S§lato predisposto un Portale tematico della Citta Metropolitana dedicato al PUMS, online dal 9 aprile
2018:https://pums.cittametropolitana.genova.it

A tutti i Comuni metropolitani e alle aziende di trasporto (AMIP) é stato richiesta la creazione di un
I 00S&aaz2 FILOAEAGIG2 Ff LRNIFES o0fAyl RANBOG20
social ufficiali comunali.

Il portale ¢ il luogo per lo scambio di informazioni, contributi e per aprire discussioni sul tema della
Y20 A f Ariittrabo irPpld seXioni dedicate:

- presentazione del piano (IL PUMS),

- partecipazione e coinvolgimento attivo degli stakeholders, nonché al successivo feedback degli
esiti della partecipazione, il resoconto dei tavoli, i questionari da compilare onkpaz aperti
per proposte, contributi, commenti, informazioni sul tema della mobilita (PARTECIPA),

- il processo di formazione e approvazione del piano, che contiene informazioni sulle attivita svolte
e da svolgere, i risultati raggiunti, documenti e dti piano (TIMELINE).

La home page (IL PUMS):

gg FUMS Genovalletropolt - PARTECIPA  TIMELINE ~ CONTATTI

I1 PUMS di GenovaMetropoli

Il PUMS della Citta Metropolitana di Genova & un piano strategico volto a soddisfare la domanda di mobilita delle
persone e delle imprese per migliorare la qualita della vita.
In rapporto al Piano Strategico della Citta Metropolitana di Genova, approvato il 21 Aprile 2017, il PUMS costituisce
attuazione delle strategie e delle linee di azione, in un orizzonte temporale di medio-lungo periodo, sviluppando

una visione di sistema della mobilita urbana nel capoluogo genovese e nell'intera area metropolitana.

SCOPRI IL PUMS

Obiettivi del PUMS su 4 grandi aree di interesse

Efficacia ed efficienza del Sostenibilita energetica ed Sicurezza della mobilita Sostenibilita socio
sistema della mobilita ambientale stradale economica
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La sezione PARTECIPA:

B8 PUMS Genovaletropoli

Partecipa alla costruzione del Piano Navigazione

Scopriil PUMS

Il percarso di formazione del PUMS prevede un processo partecipato strutturato, attivato sin dalle fasi Part

aal PUMS

iniziali, che si avvale di diversi strumenti: incontri, tavoli di partecipazione, interviste e questionari.

- s 3 n s <o o Timeline del PUMS
Sono coinvolti portatori di interesse (stakeholder) e cittadini sia nella fase di definizione degli obiettivi,
sia nella fase delle scelte operative, sia nella verifica dell'attuazione del Piano. Contatti

Queste fasi di ascolto e confronto hanno l'obiettivo di raccogliere opinioni, proposte, idee ed esigenze

da parte di chi vive e lavora sul territorio metropolitana.

*1| questionario & compilabile in forma anonima. Per caricare il proprio contributo, occorre avere un account @gmail

MPILA UESTIONARIO CARICA IL TUO CONTRIBUTO

Fasi del PUMS associate

7
Pt

Awvio del percorso partecipato | tavoli di partecipazione

La sezione CONTATTI:

B 7N Gnonert

Comunica con noi Navigazione

Contatto
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La sezione TIMELINE del PUMS:

B8 PUMS Gerovaietropol

Timeline del PUMS di GenovaMetropoli Navigazione

Qui di seguito i punti principali programmati per la creazione del PUMS di GenovaMetropoli

Definizione ed approvazione
delle linee di indirizzo

Avvia del percarso
- = partecipato
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