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02 %- %3 3!

Lo sviluppo sostenibile € il modello di crescita del territorio e della comunita che vi risiede e lavora, in
ANI R2 RA O2yAdzZAFNB aAGAf dzllLJ2 SO2y 2 YA Otonséndirg’il (0 dzil S
mantenimento delle risorse del territorio per le generazioni future.

La Citta metropolitana di GenovidCMGE)ha inserito il tema dellacrescita sostenibileanche

declinatacome resilienza e capacita di adattamento ai cambiamelimiatici, nel Rano Srategico

Metropolitano (PSM)pprovato con DCM. 11 del 21/0#£016 e, con lelinee di mandato della
Amministrazionesubentrata nel 201/intende proseguireon politiche ed azioni concrete

[l Piano Urbano per la Mobilita Sosteréb{PUMS) nella definizione formulata nel Decreto MIT del 4
agosto 2017 e<uno strumento di pianificazione strategica che, in un orizzonte temporale di-medio
lungo periodo (10 anni), sviluppa una visione di sistema della mobilita urbaneferibilmente
riferita all'area della Citta metropolitana, laddove definitaroponendo il raggiungimento di obiettivi

di sostenibilita ambientale, sociale ed economica attraverso la definizione di azioni orientate a
migliorare I'efficacia e l'efficienza del sistemalld mobilita e la sua integrazione con l'assetto e gli
sviluppi urbanistici e territoriadi

Con la formazione del PUMS, la CMGE vuole rafforzare la sua incisivita nelle strategie sopra indicate
dando attuazione agli obiettivi del PSM sia in tema di amtkiesia di sviluppo economi¢sia di
integrazione ed equita sociale.

11501 $2/ ./ 2-14)6/

1.1 Normativa di riferimento per la  Valutazione Ambientale Strategica

La Direttiva 2001/42/CEO RS GG RANB (G G A @I di garardtie unKelevatbiv@iodh S G 0 A
protezione delllambiente e di contribuire all'integrazione di considerazamibientali all'atto
dell'elaborazione alell'adozione di piani e programmi al fine giomuovere lo svilppo sostenibile,
assicurando che venga effettuata la valutazi@mbientale di determinati piani e programmi che
possono avere effetti significatisull'ambienté 6 SE | NI ® MO ®

La Direttiva 2001/42/CE (art. 3) individyaiani eprogrammi che devonessere sottoposti a VAS
In particolare, devono essere sottoposti a VAS:

wi piani e programmiei settori agricolo, forestale, della pesca, energetico, industrildetrasporti,
della gestione dei rifiuti e delle acque, delle tedewnicazioni,turistico, della pianificazione
territoriale o della destinazione dei suoli e ch#efiniscano il quadro di riferimento per
l'autorizzazione dei progetti elencati neglilegati | e Il della direttiva 85/337/CEE (direttiva
concernente la Valatzione dimpatto Ambientale)

WA LIALFYA S LINBINIYYA GLISNI A |jdz f A Zritighe/ned@afida A RS N

VVVVV -

una valutazione ai sensi degli articoli 6 e 7 delladiretivak no k / 99¢ 0 02aARRSGGI |
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Il DecretoLegislativo n. 152 del 3 aprile 2006ome modificato ed aggiornatstabilisceche la VAS

parte integrante del procedimento di adozione dei piani e dei programmi, in quanto predada

garantire che gli effettiderivanti d £ £ QI G (G dzl T A 2 ¢ SiandR Shsidet@idurahte lad S a
formazioneS LINR Yl RSt f QF LIINB GBI T A2yS RSTFAYAGADI @

La VAS devequindi, accompagnare ed integrare [@ocedure ordy’  NA S LINBE @A a (GiS LIS N.
piani e programmie delle loro varianti

LalLegge Regionale. 32 del 2012fornisce le disposizioni a livello regionale in materia di valotez
ambientale strategicaal fine didgarantire un elevato livello di protezione dell'ambiente e di
promuoverne lo sviluppo sostenildila Regione Liguria, nel rispettelth direttiva 2001/42/CE e del

decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 2 b St I fS33S NBIAA2YyI S azy
applicazione, le procedure, le fasi del processo, le autorita competenti, il raccordo con la VIA e la
Valutazione di incidenza.

t SNJ ljdz yi2 NA 3 dzZ NR I f QOAYRAQGARdzZE T A/20028 & Rt&td Q! dzi
recentemente modificata con la L.R. 7/20Ehe haaffidato tale ruolo, prima esclusivo di Regione

Liguria e dello Stato, ai Comuni, le Province e la Citta Metropolitana per la VAS e per ka dierific
assoggettabilita a VAS dei piathéi programmi e delle loro varianti la cui approvazione sia attribuita

alla conpetenza delle medesime amministrazioni.

La L.R. 12/2013tabilisce inoltre, y St £ QF £ £ S3I 42 . A O2yidSydzia R
Schema di Piano e il rapporto fra i due documenti, ai fini dello svolgimento della fase di consultazione
/scopingaid Sy & A R Gdppofdd pkeliminarg ébassbciato allo schema di piano o programma e
neillustraiO2 y i Sy dzii A  AlSejfidd Miloderiniter©d valutar®ikgrado di completezza ed
aggiornamento delle informazioni ambientali, definire fontmzi per ulteriori approfondimenti e

stabilire le condizioni alla trasformazione del territorio necessarie ad assicurare la sostérdbilita

Piano stesso.

1.2 Normativa di riferimento peri | Piano Urbano di Mobilita Sostenibile

In ambito comunitario i Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile (PUMS) sono esplicitamente
NAOKALFYFGA RIFEA R20dzYSydA RA AYRANRTIT 2 RSt L@
mobilita urbana del 2009 (Comunicazione della Commissabfarlamento Europeo, al Consiglio, al
Comitato economico e sociale europeo e al comitato delle regid@OM (2009) 490 final]), nel

guale la commissione indica, tra le azioni prioritarie, la sottoscrizionBidai Urbani per la Mobilita
Sostenibile(in inglese, SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan).

[ SBANBOGUGAGlI SdzZNRPLISIF wanmnkdpnk! S RSt HH 20020NEK
O2YodzaAaGAOAETA fGSNYIFOGABGASE NBOSLMAGEF 02y Af RSON
Quadro strategico nazionale per lo sviluppo del mercato dei combustibili alternativi nel settore dei
GNF aLBR2NIAZ +Ff FAYS RA NARINNB fI RALISYRSyYyI Il RI
requisiti minimi per la costruzione della relatiwdrastruttura. Obiettivi per le Citta metropolitane e

le aree urbane: raggiungere almeno il 50% del riparto modale tra auto e moto e le altre forme di
mobilita entro il 2020 e approvazione a questo fine dani metropolitani per la mobilita

sostenibile

z

[ NRAESGLIyTt RSA t!la{ ySttQlFlYorad2 RSttIl adNIF{:-
guesti piani nei documenti di impostazione della programmazione strutturale -2020 e nei
programmi di finanziamento destinati alle citta (es. Iniziativat&¥). Le Linee Guida per la redazione

dei Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), messe a punto in sede europea introducono un
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cambiamento di approccio nella redazione dei piani strategici del settore mobilita. In sintesi, gli
elementi che caratterizzanibPiano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) fanno riferimento a:

- un approccio partecipativoche coinvolge la comunita locale (cittadini e i portatori di interesse)
dalla fase di condivisione del quadro di conoscenza fino alla definizione degdzirdil Piano da
cui dipenderanno le scelte Piano;

- unimpegno concreto della cittd e dei suoi decisori per la sostenibitigl settore della mobilita
in termini: economici, di equita sociale e qualitd ambientale;

- unapproccio integrato di pianificazion& grado di tenere in conto e dialogare con gli strumenti
di pianificazione promossi dai diversi settori (territorio, ambiente, ecc.) i livelli di governo del
territorio;

- una visione chiara degli obiettivi del PUMS e della toisurabilita;

- una chiara mappresentazione dei costi del trasporto e dei suoi benefinendo conto delle
differenti componenti incluse quelle ambientali e sociali.

Alivello nazionalda Strategia Nazionale per lo Sviluppo SostenibifeNSvS) disegna una visione di

futuro e di sviluppo incentrata sulla sostenibilitd, quale valore condiviso e imprescindibile per
affrontare le sfide globali nel lungo percorso di attuazione, sino al 2030, e declina a livello nazionale i
LINAYOALIA S 3JItA 20ASG0ADA teRibIE, adottard Bel POL5 alkeNazioni LIS NJ
Unite, assumendone i 4 principi guida: integrazione, universalita, trasformazione e inclusione.

La SNSvS, approvata dal CIPE il 22 dicembre 2017, e strutturata in cinque aree, corrispondenti alle
O2aARRS(68 aphéEdzRBIE &a2a0GSyAo0AfS LINRBLRAGS RIffQ
Pace e Partnership. Con riferimento ai temi della mobilitd sostenibile emergomarticolare i

seguenti:

- Minimizzare le emissioni e abbattere le concentrazioni inquinargtrimosfera

- Aumentare la mobilita sostenibile di persone e merci

- Favorire trasferimenti di tecnologia, anche coinvolgendo gli attori profit, in settori come quello
energetico, dei trasporti, industriale o della gestione urbana

La legge n. 232 del 2016 praedesla redazione di un Piano strategico per la mobilita sostenibile ed un
tAly2 RA FTA2yS yIrTA2yFES LISN a2830SySNB S OaA
f QAVONBYSy 2 RSIEA Ay@SadAaAyYSyidA LiSutireNBrésgertiS NI NB
pubblico delle citta italiane, anche mediante assegnazione diretta del Fondo per il Trasporto pubblico
locale (Tpl) alle Citta metropolitane. Sono previsti incentivonetari, fiscali, di soft policyai sistemi

di trasporto intellgente, alla mobilita elettrica, alla mobilita a basse emissioni (Fondo per la mobilita
sostenibile nel collegato ambientale alla legge di Stabilita per il 2016).

[Q! tfS3Fd2 | f 5 2 OdzY S y- DEF 2BIN aggid@ria il AoCumenk@®nneftére/ | Y 1 |
fQLOFE Al tEESAFG2 | f 59C HAamMcI YS AyidS3aNI ERi
infrastrutturali di medielungo periodo, individuando ginterventi e programmi di rilevante interesse
nazionale. Nelle more della redazionel ciuovo Piano Generale dei Trasporti e della LogisB&TL,

il DEF 2017 rappresenta il documento di raccordo tra la pianificazione infrastrutturale italiana e le
AaGNYGS3IAS 93 02y S ljdzcrtA O2YRADGARS téCNRIT T 2y

[ D.M. 4 agosto 2017 del Ministero delle Infrastrutture e dei Traspadiindividuazione delle linee

guida per i piani urbani di mobilita sostenibile A aSyair RSttt QFNIAO2¢ 2

f SAA&t I 0AB2 mMc RAOSYOINB Oymddzt yO2n RSFAY ALY 5§
economia e finanze 2017, affida alle Citta metropolitane la definizione dei Piani urbani per la mobilita
sostenibile (PUMS), avvalendosi delle linee guida definite nel sopracitato decreto, al ficedirac
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ai finanziamenti statali di infrastrutture per nuovi interventi per il trasporto rapido di massa, quali
sistemi ferroviari metropolitani, metro e tram.

Il D. Lgsl. N. 257/201én attuazione della direttiva 2014/94/UE (DAFI) sulla realizzazionenai u
infrastruttura per i combustibili alternativiiINE @S RSZ | LI NIANBS RIf wm [ dAf
di servizio di trasporto pubblico urbano nelle province ad alto inquinamento da PM10 di acquisto di
almeno il 25% di veicoli ad alimentazione aitgiva (a GNC, a GNL, elettrici, a funzionamento

ibrido).

Lalegge2/2018dDisposizioni per lo sviluppo della mobilita in bicicletta e la realizzazione della rete
nazionale di percorribilita ciclistich NJ LIINBASyYy G dzy | G0 2unadmlifidcRlaY Sy Gt
a2a0S3y2 RSttl Y20AfAdtL OA OstrundehtidSpranifiSazidaNBAAS RS €
rete complessa della mobilita ciclab{lerbana e metropolitana, regionale, nazionale ed europea) e

dalla conseguente individuazione e ramo di altrettante reti: la rete transeuropea EuroVelo, la

rete nazionale Bicitalia e le reti regionali ed urbafid, @2 NBYy R2 Y2 RIf AGLt RQAY(S
in grado di generare processi virtuosi di riattivazione di risorse territoriali e raccordo prancipali

poli di servizi territoriali, tra cui le scuole.

AttraveNR 2 A ai.Par® Arhdhi ldefld Bobilita ciclisticahe si configurano come strumenti
settoriali dei Piani uréni della mobilita sostenibile (art. 6), B3 S LIS NB& SéhtizonefdQ A Y LKt
reti della mobilita ciclabile a diverse scale e la loro integrazioms sistema complessivo di mobilita
a2aGSyAoAtSY FGGNY SNBR2 F2NX¥S RA a0l YoA2z2 Y2RIf
sistemi di trasporto collettivo.
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2.3#( %-! $%, O05-3

2.1 Iter approvativo di riferimento

Il processo di formazione e approvazione del PUM&l&eato da}I Decreto MT 4 agosto 2017, i
yStft QHirt SIBIOSRAzNE LISNJ £ I NBRI T A Roftéo DEdRetal LUILONRCOA | NTIAC
prevedeche il PUMS venga adottato entventiquattro mesi dal sua entrata in vigore.

Tenuto conto di quanto previsto dalla normativa regionale in materia di VAS (L.R. n.32/2012 e s.m.i.)
§ auldz2z RSEAYSEO2I | fizQpey ka $ondbAone RISITPUSS della \CBES R
Metropolitana di Genovd seguenteter approvativo

a) Predisposizione del documento preliminare contenente sichema di Pianoed il relativo
Rapporto preliminare ambientale (RPApprovazione e awvvio delfgocedura di VAS con atto del
Sindaco metropolitano.

(Fase conclusaDet. del Sindaco @.7 del20/06/2018).

b) Fase preliminare diVASA &Sy aA RSEftfQFINI® vy RSEfl [w yPoHK
C5ANBT A2y S | YO A Slypropdnedte cBrdcay/ dpidsith Cofférghza istruttoria per
definire il livello di dettaglio e i contenuti daserire nel rapporto ambientale.

(Faseconclusax SNB | £ S RSt f QI dzaoml20o18y O2YLISGSyidS RSt

¢) Redazione della proposta di PUMS e del relativo Rapporto ambientaleA@®&)one del Piano e
del Rapporto Ambientaleeon Deliberazione del Consiglio Metropolitano.

d) Awio dellaprocedura d VASF A  aSyaA RSEfQFINI® & RSEEF [ w
LJzo 6t AOF0OY f QlFdzi2NAGL LINRPOSRSY(iS 6/ a DS¢g2@II0
Direzione Ambiente) la proposta di PUMS, il RA e la sintesi non tecnica e li mette a disposizio
del pubblico. Trasmissione della documentazione ai soggetti competenti in materia ambientale.

e) Fase di pubblicit60 gg):in questa fasechiunque pud presentare osservazioni e contributi. Gli
enti e i soggetti competenti in materia ambientale trasmetboil loro parere entro la fase di
pubblicazione.

f) Fase di valutazion@® don  3I3IJ0Y  QF dzi 2 NR ( tg Dige2iorie Snibidnfeli &che / a [
tramite apposita Conferenza di servizi istruttoria, sulla base delle osservazioni e pareri pervenuti,
emette il ppAdd S RAYSYy G2 Y20AQFG2 RA ! {3 A aSyair RSt

g) Redazione conclusiva del PUMS, del Rapporto ambientale e della dichiarazione di sintesi.
Approvazione del PUM8on Deliberazione del Consiglio metropolitano.

10
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1 1 | 1

1
Linee di indirizzo PUMS , ! : :
1 1

S 1 1
Comunicaziong i i : :
Definizione obiettivi 1 1 1 1
1 1 1 1
COSTRUZIONE DEL PIANOI , : ,
. N | I I
Percorso partecipato - scenari di piano 1 1 1
Schema di Piano e RP I 1 I 1
1 1 1 1
ndividuazione azioni 1 1 1 1
Valutaz. :ecnicc-eccncmica-ambien:ale: : : :
1 1 1

VAS ; ;
A i Sch di Pi RP 1 1
pprovazione >chéma dil Flano e . i i
Fase preliminare VAS 1 1 1
Pubblicazione (60 gg) : : :
Analisi osservazioni e modifiche : : :
Parere motivato VAS 1 1 1

ADOZIONE E APPROVAZIONE DEL PIAMO
: Adozione del PUMS . :
Consiglio metropolitano : : 1 1
: : Apbrovazione del PUMS .

1 |
MONITORAGGIO . : '
1 1 1

Schema della fasi del F;UMS C(.)n evidenziato lo stato di avanzamento del processo di VAS

2.2 Principali obiettivi del PUMS e linee di sviluppo essenziali

I PUMS e lo strumento per definire unasione di sistemadella mobilita urbana della Citta
metropolitana di Genova e costituisce il quadro di riferimento strategico di medio lungo periodo per
le politiche in tema di mobilita sostenibile | PUMS & anche uno strumento operativo in quanto
individuera gliinterventi prioritari per raggiungere gli obiettivi strategici di mobilitd sostenibile,
definira ilcronoprogrammadegli interventi da attuare nel breve termine (5 anni) e nel termine dei
10 anni di durata del Piano, prevedendorg®stie lerisorsedisponibili.

I PUMS, in guanto integrato con gli strumenti di pianificazione territoriale e di settore, potra
assicurare l@oerenza delle sceltdei piani urbanistici comunali della Citta trapolitana di Genova,
rivolti prevalentemente alla rigenerazione e riqualificazione delle aree urbane, ma anche con
puntuali elementi innovativi di integrazione e sviluppo e di previsione di poli attrattori di utenza, in
rapporto alle strategie del pianaion particolare riferimento alla rete del trasporto pubblico ed ai
progetti infrastrutturali e di servizi con ricadute territoriali.

Attraverso lo strumento del PUMS Citta Metropolitana di Genova potra acceddimaaziamenti

statali per la realizzazie degli interventi infrastrutturali relativi ai sistemi di trasporto rapido di
YIFaal 3IAt O2yaz2tARIFIGA 2 OKS Al NXyy2 AYRAQARdZ
ed interventi finalizzati a ridurre il trasporto privato e incrementare leur®zza e la qualita
ambientale degli ambiti urbani consentira di accedere a finanziamenti europei e nazionali. Il PUMS
permettera la partecipazione al sistema nazionale di coordinamento e monitoraggio degli
investimenti.

11
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CARATTERISTICHE DEL PIANO

I PIMS di Citta Metropolitana di Genova intende essere uno strumento agile e concreto, che
definisce strategie e obiettivi rispetto ai quali coordinare programmi e interventi gia avviati e
consolidati e integrare questi con scelte innovative, anche di camftgrastrutturale, mirate ad
efficientare il sistema della mobilita, dare equita di accesso agli utenti dei servizi pubblici, garantire
maggiore sicurezza e salute della popolazione che risiede e lavora.

Il quadro programmatico e pianificatorio del livelnetropolitano & costituito dal Piano Strategico

della Citta metropolitana PSM approvato con DCM n. 11/2017, rispetto al quale costituira, a distanza

di un anno, la prima fase del monitoraggio, dal Piano Territoriale di Coordinamento PTC, come
aggiomag O2y fF £ NAFYy(dS Hnamn G{AaG§SYA C¢SNNAG2NAI
2020, che ha individuato i temi di carattere urbano di riferimento per lo sviluppo in senso
metropolltano del territorio, dal progetto approvato con il Bando Pefif& G wAljdzZt €t AFAOIT A
RStfS a0d2tS S RSA aSNBATA ySA aArAaiGSYA AyaSRAL
che ha coniugato il tema della rlquallflca2|one urbana con quello della resilienza e della sicurezza del
territorio,conA f G FAf NBdAzAS¢ O2aiGAlddzad2 RIEffEF NBGS GAl L

I PUMS si confrontera anche con le scelte del PUC del Comune di Genova e dei piani urbanistici di piu
recente formazione, analizzando la validita di alcune previsioni alla luce degli indirizzi e criteri del DM
4 agosto 2017 e degli obiettivi emersi nel processo partecipativo che accompagnera tutte le fasi della
redazione del documento finale.

Nel PUMS sono delineate le azioni e tipologie di interventi finalizzate a superare le criticita e
valorizzare le opportuita individuate nelle analisi dello stato attuale e dello scenario di riferimento.

Il PUMS si avvale di strumenti modellistici ai fini della valutazione degli scenari alternativi, oltre che
degli esiti del processo partecipativo, il cui contributo € sastda sia nella definizione delle
proposte, sia nella loro valutazione in rapporto alle diverse delle comportesgportistiche,
ambientali,economiche.

Per le verifiche necessarie al raffronto degli scenari sono individuati indicatori significatikminite
di capacita di lettura quantitativa e qualitativa, preferendo quegli indicatori che sono anche in grado
di monitorare gli effetti del piano, come strumeniifdedback nella fase di attuazione e gestione.

3.3%3#2): )/ . % $%) 02). #)&)#H) B))
#1 %2 %. : ! %34 %2. !

3.1 Macro-obiettivi generali del PUMS

| macroobiettivi, da raggiugere entro la validita del PUMS (10 anni) rispondono a interessi generali di
efficacia ed efficienza del sistema di mobilita e di sostenibilita sociale, economica ed ambientale. Il
Decreto MIT 4 agosto 2017 individua 4 areentériesse dei macrobiettivi:

EFFICACIA ED EFFICIENZA DEL SISTEMA DI MOBILITA
SOSTENIBILITA ENERGETICA ED AMBIENTALE
SICUREZZA DELLA MOBILITA STRADALE
SOSTENIBILITA SGEGDNOMICA

COow>»
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Ciascuna area di interesse contempla una seriaatirc-obiettivi minimi obbligatori rispetto ai quali

il Piano potra poi individuare ulteriori obiettivi, di livello gerarchico inferiore, funzionali al
raggiungimento dei macrobiettivi e specifici per la realta urbana metropolitana di Genova, per poi
monitorarne il raggiungimento secondo gli indicatori previsti.

La definizione degli obiettivi del Piano, in particolare degli obiettivi specifici per il territorio
YSGNRLRtEAGlIY2 3ASy20SasSs & FFFAYILGF yStfQyivoAaAlaz2
stakehoders individuati per la formazione del PUMSS f OFLAG2t2 and L[ t wh/
viene dato conto del contributo fornito dagli interlocutori del Piano, e delle modalita di recepimento

delle proposte.

Genova Metropolitana piu accessibileannessa

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

Al. Miglioramento del TPL

A2. Riequilibrio modale della mobilita

A3. Riduzione della congestione

lnd aAdfA2NI YSyid2 RStfQlFOO0SaaroAtAldt RA LISNE2Y!
lp® aAIfA2NI YSYy(i2 RS{fOAFIUSHINI RERYIS YidNd ARG B DS
del territorio (insediamenti residenziali e previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali,
culturali, turistici)

A6. Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano

Obiettiviaggiuntivi specifici :
A7. efficientare la logistica urbana

Lt tAlFYy2 aiA LRyYyS tQ20AS0GA02 RA F2yR2 RA 3AFNIY
di trasporto per accedere a lavoro, scuola, servizi socio sanitari, servizi e dtirezgar il tempo
libero.

Per ciascuna tipologia di utenza intende definire il livello di accessibilita, con isocrone definite per il
territorio extraurbano e per le aree urbane, ed utilizzo di mezzi di trasporto pubblici 0 comunque
sostenibili, in una laga di integrazione tra le diverse modalita di trasporto.

Mobilita e sostenibilita energetica e ambientale

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

B1. Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili alternativi
B2.aA 3t A2NF YSyG2 RStftl ljdzr ft ALt RSEf QI NAI
.0® WARdZ A2yS RSttt QAYIldAyYylIYSyid2 | OdzadAO2

Obiettivi aggiuntivi specifici :
B4. migliorare le performance energetiche ed ambientali del parco veicolare passeggeri e merci;

Una mobilita piu sostenibile consente non stdaiduzione delle emissioni in atmosfera ma anche le

FfONB SadSNyFrtAdt yS3IrdragsS LISNI £ O2ftSGGAQAGH
RSIEA STTFSUUGA al yAdlr NN R2@dziA Fffl aSRSyul NAS(t

Genow Metropolitana piu sicura, piu vivibile e piu bella
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Macro-obiettivi minimi obbligatori:

I Mm® wWARdZ A2yS RStfQAYOARSy(GlFfAGE AGNYRIEST

C2. Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti;

C3. Diminuzione sensibile dei costi sadalivanti dagli incidenti;

C4. Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli (pedoni,
ciclisti, bambini e over 65)

Migliorare le condizioni di sicurezza sia della viabilita urbana, diffondendo le aree peeldeaiole
GSNRAZ OKS RA ljdzStfl SEGNI dzZNDBF Yyl T a@Af dzLILJ NB A
velocita nelle strade di scorrimento della CM.

Gli attraversamenti pedonali e i percorsi ciclabili, come nodo critico da risolvere per ridurre

f QAVOARSY Gt AGE S A OFaiA RA Y2NIFEAGL D

9Q LJzNI NRLILIER dzy RIG2 RSffF t2fadNIRIF ljdsStft2 RS
semestre del 2017, a fronte di una riduzione del numero degli incidenti st&2p4).

Accessibilitaed attra®®A G+ @ [ ljdzZ- f AGEt RSEfQFYOASYGS O2yiNR
vivibile per i residenti e piu attrattiva per i turisti e i visitatori.

WARAINNBE f QAYIljdAyYy | YSyG2 FdY2aFSNARO2 S | OdzaaGAO2z
preO2 Yy RAT A2y S LISNI YATEAZ2NINBE | yOKS fQSaaSaaAdl dz
pedonale, ciclabile in rapporto agli elementi qualificanti costruiti (chiese e monumenti, edifici di
LINBIA2T LIALFTT ST | NNBRA ti{istdSandraBichdziidlezze thatuxali, cofi Y 2 y
visivi, ..).

Mobilita smart, green economy, coesione sociale

Macro-obiettivi minimi obbligatori:

D1. Miglioramento della inclusione sociale

D2. Aumento della soddisfazione della cittadinanza

D3.Aumento del tasso di occupazione

D4. Riduzione dei costi della mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo privato)

Obiettivi aggiuntivi specifici :

5®dp DIN}YYGANBE fQFrOOSaaroAtAdr S LISNB2YS 2y
La riduzione del trafficazNd I y2 | o0SYySFAOA2 RSA OAGUIRAYAZ |
AYaASYSd LYONBYSYyGFrNB I @St20A0GLt O2YYSNDALFTES

trasporti di persone e merci.

aAItA2NI NB f QAYT2NNYI T A2 yafli opeyatoriil@igticisulleNdsdiziéhi dr A O
percorribilita della rete, sulle alternative disponibili, sulle opzioni di parcheggio, sulla possibilita di
condivisione, integrando attraverso app e altri strumenti supportati da Information Technologies
Systen (green transport

Sostenere pari opportunita di accesso ai servizi di mobilita, per i cittadini metropolitani e per gli
utenti temporaneamente presenti per motivi di lavoro e studio.

Cr@2NANB f QlF O0OSaaAroAtAdtL | alchdacitiiRotddiaz cdnddepet A O 2
diversamente abili (eliminazione barriere architettoniche, dotazione di attrezzature dedicate,
innovazione tecnologica).
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Individuare forme di mobilita turistica sostenibile per le aree urbane interessate dalle concentrazioni
di flussi turistici stagionali.

3.3 Il quadro programmatico di riferimento
3.3.1 Rapporto con la pianificazione e programmazione sovraordinata

| PUMS contribuiscono al raggiungimento di alcuni degli obiettivi definiti dal Quadro Strategico delle
Nazioni Wite, attraversof Q! ASY Rl Hnon LISNJ I 2 dzf SANBEENE YYI2 & §
a2002a0NRGG2 ySt aSGGdSYONB wnmp RFEA JTJ2OSNYyA RS
per lo Sviluppo Sostenibile (SDG&)Y dzy 3INJ YRS LINRPAEWI ik | (R RA 20 Sd
traguardi da raggiungere entro il 2030.

] 0 IR GOODHEALTH QuALITY BENDER
{&} POVERTY L HUNGER AND WELL: BEING EDUGATION EQUALITY

seveiommen: WYL
ey il "“\/\' Ul @'

DECENT WORK AND IlEI]lIIJEI]
EGUIIDHI'} GROWTH INEUIIM.IT[S

&C

13 %on 14 wovrs WD owino 16 Rt 17 iecons

0D & z@

In particolare il PUMS puo agire virtuosamente per il raggiungimento degli obiettivi :

- n.9 IMPRESE, INNOVAZIONE E INFRASTRUTTURE: costruire un'infrastruttura resiliente e
promuovere l'innovazione ed una industrializzazione equa, responsabile e sostenibile;

- n.11 CITTA E COMUNITA SOSTENIBILI: rendere le citta e gli insediamenti umanisinahisiv
duraturi e sostenibili;

- n.13 LOTTA CONTRO IL CAMBIAMENTO CLIMATICO: Promuovere azioni, a tutti i livelli, per
combattere il cambiamento climatico.

Di seguito vengono sinteticamente richiamati gli elementi di coerenzagbiatrumenti e gli aitdi
pianificazione/programmazione sovraordinata di livello europeo, nazionale e regionale

LIVELLO EUROPEO

Lt t!a{ RS@®S LBR2NHEA Ay O2SNByil 02y ftI @ArairzysS |
f QF R2 1 RragyaBmaRyBrierale di azione tlef Q! yA2y S Ay YIFGSNRIQ7°RA Y
PAAY St wHnpnX 3t A SdZNRBLISA QGAGNI yy2 ySt NRALISGHG?2
sprechi in cui le risorse naturali sono gestite in modo sostenibile e la biodiversitde@a. La

crescita sara caratterizzata da emissioni ridotte di carbonio

Il programma di azione in materia di ambiente attuale (7° PAA) e stato adottato dal Parlamento
S dzN2 LJS 2 S RI f | 2y &A3f A2 RSt f Q! wXimlR020. S dzNE |
¢CNI YAGS 1jdzSadG2 LINBIANFYYIF Q!9 &A & LINBFAaal Gl
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OFLIAGIES yIFGdz2NF ST adAY2tFNB fF ONBaoOAdlF S Q)
yStf Qdzi2 RS f Hare |aBaduR NEilSoenesSere della papdlaFiaize, nel rispetto dei
limiti naturali del pianeta. Sono individuati nove obiettivi prioritari da conseguire entro il 2020:

1. LIN2PGS33ISNBEs: O2yaSNIBFNBE S YAIEA2NINBE Af OF LA
2. trasformaref Q! yA2y S Ay dzyQSO2y2YAl | o6l aasS SYAaa
delle risorse, verde e competitiva,;

3. LINPUSIIASNE A OAGGIRAYA RSEfQlYyA2YS RI LINKaa

benessere;
4. sfruttare al massimo i vantayg RSt fS3AatlTA2yS RStf Q! y);
YATEA2NI YR2YS QL lddzZ TA2yST
5. YAIEA2NINB €S o6lair RA O2y2a0S8Syil S tS oF aa
6. garantire investimenti a sostegno delle politiche in materia di ambientareace tener conto
delle esternalita ambientali;
7. YA3E A2NI NB tQAyGéaNJ-ii\zyS FYoASYyGrtsS S ¢ O
8. YAt A2NINB fI azaidSyrorfAaidtr RStfS OAGiltr RS
9. I dzYSy il N8B f QSTFFTFAOFIOAI RStEtQFT A2yS digheayl S

livello internazionale.

Il programma mira a rendere le citta maggiormente sostenibili. Le citta europee devono spesso

F FFNRY G NB LINE O SYA AAYAETAZ j dzI £ A £ aol
emissioni di ga a effetto serra, la scarsita di acqua e la gestione dei rifiuti: il PAA mira a promuovere
SR SalLl yRSNB S AYyATAIFLGAGS | azaitsS3ayz I?SttQAy

dz2Nb I+ ySz 02y tQ20AS00GA02 RA IAANINGYANSE REKSIS O
politiche in materia di pianificazione e progettazione urbana sostenibile, utilizzando a tal fine i
finanziamenti comunitari disponibili.

LIVELLO NAZIONALE

La Strategia Nazionale per lo Svilupgostenibile(SNSvS) disegha una visione di futuro e di sviluppo
incentrata sulla sostenibilita, quale valore condiviso e imprescindibile per affrontare le sfide globali
nel lungo percorso di attuazione, sino al 2030, e declina a livello nazionale i ipeirglipobiettivi

RSt fQ! 3SyYyRI Hnon LISNI 2 {@QAftdzZll2 {2a0GSyAoAfSs
principi guida: integrazione, universalita, trasformazione e inclusione.

La SNSvS, approvata dal CIPE il 22 dicembre 2017, & struttutayie aree, corrispondenti alle
O2aARRSUO0GS apté RSEf2 a@AfdzZll2 az2aidSyAoAifS LINE
Pace e Partnership. Con riferimento ai temi della mobilita sostenibile emergono in particolare i

seguenti:

- Minimizzare leemissioni e abbattere le concentrazioni inquinanti in atmosfera

- Aumentare la mobilita sostenibile di persone e merci

- Favorire trasferimenti di tecnologia, anche coinvolgendo gli attori profit, in settori come quello
energetico, dei trasporti, industriale della gestione urbana

Il Piano strategico nazionale per la mobilita sostenileilel.. 232 del 11/12/2016, in attuazione degli
accordi internazionali nonché degli orientamenti e della normativa dell'Unione eurdpaasce

indirizzi di carattere stratego a Regioni, Enti locali, aziende del TPL, traguardando un orizzonte di
medio-lungo periodo.

9Q LINB@GAal2z2 tQAYONBYSyil2 RS3ItA Ay@SadAaySyidia LIS
di trasporto pubblico delle citta italiane, anche medmrassegnazione diretta del Fondo per il
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Trasporto pubblico locale (Tpl) alle Citta metropolitane. Sono previsti incemtignetari, fiscali, di
soft policy- ai sistemi di trasporto intelligente, alla mobilita elettrica, alla mobilita a basse emissioni
(Fondo per la mobilita sostenibile nel collegato ambientale alla legge di Stabilita per il 2016).

[ QI £fS3Fd2 |t 520dzy Sy DBEF 2BIX aggid@rea il 2lotlmentoS«Cobretiele y T |
fQLOFE Al tEESAFG2 | f 59 C HSEMACS OGRS AYQIFSANIA aAf
infrastrutturali di medielungo periodo, individuando ginterventi e programmi di rilevante interesse
nazionale. Nelle more della redazione del nuovo Piano Generale dei Trasporti e della L.dgETica

il DEF 2017 rgpesenta il documento di raccordo tra la pianificazione infrastrutturale italiana e le
AaGNYGS3IAS 93 02y S ljdzktA O2YyRADGARS f Q2NRIT T 2y

Piano Strategico Nazionale della Portualita e ddlagistica approvato dal Consiglio dei Ministri nel
luglio 20151l Piano disegna una strategia per il rilancio del settore portuale e logistico da perseguire
attraverso il valore aggiunto che il "Sistema Mare" pud garantire in termini quantitativi di ome

dei traffici e individua azioni di policy a carattere nazionale

Piano straordinario mobilita turistica 2012022

Lf tAly2 RA&AS3AYLlI dzy Y2RStt2 RA | O0SaairoAfAdL o
aeroporti e stazioni ferroviagi e promuove la definizione di linedi intervento dedicate ka

mobilita turistica nei PUMS 02y f Q20ASGGAB2 RA | OONBaOSNB f Ul
competitivita del turismo.

Strategia Energetica Nazionale 2017 (SENgno decennale per anticipare e gestire il cambiamento
del sistema energetico. Fra i target quantitativi previsti dalla SEN :

- fonti rinnovabili: 28% di rinnovabili sui consumi complessivi al 2030 rispetto al 17,5% del 2015; in
termini settoriali,f Q20 ASGGA @2 aA | NLAO2t | A ettty del 5§%1z2 ( |
al 2030 rispetto al 33,5% del 2015; in una quota di rinnovabili sugli usi termici del 30% al 2030
rispetto al 19,2% del 2015; in una quota di rinnovabili tr@sporti del 226 al 2030 rispetto al
6,4% del 2015

- uso crescente di biocarburanti sostenibili e del GNL nei trasporti pesanti e marittimi al posto dei
derivati dal petrolio

LIVELLO REGIONALE

Piano Regionale dei Trasporti

La Regione Liguria ha recepito il D.Lgs 42247 la LR n.31/1998 e s.m.i., "Norme in materia di
trasporto pubblico locale", realizzando un ampio processo di delega che coinvolge province, comuni
e ha, inoltre, previsto una divisione tra le funzioni di programmazione e quelle di gestione del
servizio Alla luce dei cambiamenti legislativi, pertanto, i compiti della Regione possono riassumersi in
programmazione, indirizzo, promozione, coordinamento e controllo del trasporto pubblico locale,
programmazione della rete dei servizi regionali e amministrezidei servizi ferroviari d'interesse
regionale e locale. La Regione, infatti, ha il compito di definire gli indirizzi strategici prioritari,
attraverso gli strumenti di programmazione di sua competenza che sono:

- il Piano regionale dei trasporti, in simii@ con il Piano generale dei trasporti e della logistica
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- il Programma triennale dei servizi pubblici locali con il quale si integrano, aggiornano e
sviluppano gli indirizzi regionali del sistema del TPL.

Con il Piano regionale dell'lnfomobilita, atto dirogrammazione regionale nel settore
dellinnovazione tecnologica dell'informazione e della comunicazione applicata al sistema dei
trasporti, si definiscono le strategie di sviluppo dei servizi di infomobilita al fine di incrementare
l'utilizzo delle appliazioni ITS sul territorio regionale in coerenza con le specifiche linee guida definite
a livello nazionale.

Il 12/01/2018 Regione Liguria e Trenitalia Spa hanno sottoscritto il Contratto di Servizio per il
trasporto pubblico ferroviario di interesse regile e locale per gli anni 202032.

Piano energetico ambientale regionalBEEAR

Il PEAR, approvato con DCR19/2017, delinea la strategia energetica regionale, individua obiettivi e
linee di sviluppo per il periodo 2042D20 al fine dicontribuire al raggiungimento degli obiettivi
SYSNHSGAOA SR I YOASY(GlFfA adGroAfAGHOuREL S YAST VB
a porre le basi per la pianificazione energetica al 2030 e al 2050.

Si richiamano, in particolare, in rappo alle scelte del PUMS, i maenbiettivi del PEAR che si
articolano in due obiettivi generali verticali: la diffusione delle fonti rinnovabili (elettriche e termiche)

SR Af t2NRB AYaASNAYSyG2 Ay NBIGA RAT R2aSNRSHA R3Y"
energetica e su due obiettivi generali orizzontali: il sostegno alla competitivita del sistema produttivo
NBIA2YIES S fQAYTF2NXYIT A2yS RSA OAGOFRAYA S F2N
declinati secondo linedi sviluppo e azioni specifiche coordinate con la programmazione dei fondi

POR FESR 2042020.

Peraltro nel PEAR 202020 Regione Liguria afferma che intende concentrarsi su quei settori della
produzione e del consumo di energia sui qpald esercitaedzy QA Y Ff dzSy T I RANBGGF =
settore dei trasporti a quanto previsto dalle normative e strumenti di pianificazione nazionali ed
europei ed implementando strumenti pianificatori dedicati in coerenza con le suddette normative.

Piano regionale disanamento e tutela della qualita dell'aria e per la riduzione dei gas serra

Il Piano, approvato con DCR 4/2006, definisce le strategie per raggiungere livelli di qualita dell'aria
che non comportino rischi o impatti negativi significativi per la saluteana e per I'ambiente e,
coerentemente con quanto richiesto dalla norma, per:

- conseguire un miglioramento generalizzato della qualita dell'aria e della vita nonché il rispetto
dei limiti di qualita dell'aria stabiliti dalle normative europee;

- mantenere nel tempo una buona qualita dell'aria ambiente;

- diminuire le concentrazioni in aria degli inquinanti negli ambiti territoriali regionali dove si
registrano valori di qualita dell'aria prossimi ai limiti;

- prevenire 'aumento dell'inquinamento atnséerico negli ambiti territoriali regionali dove i valori
di inquinamento sono al di sotto dei limiti;

- concorrere al raggiungimento degli impegni di riduzione delle emissioni dei gas serra in sinergia
con il Piano energetico ambientale regionalEAR,;

- concorrere alla riduzione dei precursori dell'ozono.

Il conseguimento degli obiettivi strategici € stato affidato alla attuazione di un complesso di misure e
disposizioni nei settori dei trasporti, industria, energia e porti volte a migliorare progressitanoe
stato di qualita dell'aria.
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3.3.2 Rapporto con la pianificazione e programmazione metropolitana

Gli strumenti di pianificazione e programmazione della Cittd Metropolitana con cui si rapporta il
PUMS sono principalmente il PSM, il PTC ed i Progranmmali e triennali delle Opere Pubbliche.

Il Piano Strategico MetropolitandPSM), approvato nel 2017.

Il Piano strategico si coordina anche con gli altri documenti di programmazione di Citta
metropolitana di Genova.

Di seguito é riportato un grafico elillustra, in sintesi, il modello proposto da Citta Metropolitana di
Genova, in cui il Piano Strategico ordinaiecoordina con il Piano Territoriale Generale e gli altri
strumenti di programmazione.

p N
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_ -~ d
- ¥ ¥ S
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. indaco
Anti Consiglio M

Controllo corruzione
strategico
equilibri
finanziari

Sindaco M
Bilancio Consiglio M
Conferenza M
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4

[l Piano Strategico traguarda la realizzazione di maaro-area metropolitana del NoredOvestche
comprenda le citta metropolitane di Genova, Torino e Milano, con strategie integrate per lo sviluppo
di un cluster territoriale, competitivo a livello non sa@uropeo.

p=

Controllo
Gestione Qualita

e regolarita
amm.va

La Macrearea metropolitana del Nor@®vest, composta da Liguria, Piemonte e Lombardia é
connotata da un elevato potenziale di sviluppo e la sua capacita produttiva esprime un valore
AGNY G§S3IA02 y2y az2f2 LISN S (LNSSNI NEHMARNPALI >Y & A LIS
SO2y2YA02 aAl LISNI ftQSFFSGd2 GNrXraoOAylYSyid2 OKS |
Le tre regioni stanno lavorando congiuntamente ad un recupero di competitivita centrato
adzZf f QSTFTFAOA SWIFINI RS NHz& &k deNISEYE X A€ OdzA dzf GAY2 0
fQFdGdzr T A2yS RStEtS AYyATAFGAGS &i0GNI GSIAOKS RSH
2016 da parte del Ministero delle Infrastrutture e dei TraspgRegione iguria- Regione Lombardia

¢ Regione Piemonte.

[ Q20 ASGUGADG2 § RS T goyeknhidsechalayesca ad (aNdimvar® yi (pdbler Acritici
dell'ossatura infrastrutturalge oltreché sviluppare piani e programmi interregionali con effetti
sinergici per redere il territorio del Nord Ovest competitivo a livello nazionale ed internazionale.

Ly2t GNBT FNIX 3FtA 20ASUGGAQOA RS thSElMdZR M2 y@¢ NI23&YL
valutazioni riguardanti il traffico merci movimentato dal Porto din®e& il quale, pur avendo
registrato una flessione di attivita, si trovera ad avere maggiore potenzialita di sviluppo con

f QFdzYSyid2 RSEfS OFLIOAGE AYFNI &GNHzGGdzNIF £ A O2vya
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VI GdzNI € S | YL A IpafiSBajei Ryure R8It ter@dridlBetroportuale del contesto
alessandrino.

A livello di area metropolitana si intende stabilire un rapporto di collaborazione tra le Citta
Metropolitane di Genova, Milano e Torino, per dare attuazione alle strategie dis¥lup RSt f QI NS |
Nord Ovest gia prefigurate a livello regionale, con azioni che valorizzino le specificita delle singole
Citta Metropolitane, ma soprattutto creino sinergie basate sulle caratteristiche di complementarita

dei territori.

7

Il Piano StrategicR STAYA A0S Ay 1jdzSaGA GSN¥YAYA Af NHz2f2 OK
ySttQlFrYoAadz RStftlF NBGS RSttS 3INIYRA OAGGtL SdzN
conseguimento degli obiettivi delineati con la strategia Europa 2020 @itta Metropolitana di
DSy2@I LINRYd2@S tQFidABFHT A2yS RA LI NIYSNBRKAL O:
strategie di sviluppo e creare sinergie positive.

La finalita e la costituzione di una rete tra Citta Metropolitane che comsdntlaborare strategie

comuni su tematiche di interesse generale, da inserire nelle politiche del Governo nazionale e nelle

politiche Europee, anche al fine del reperimento delle risorse occorrenti per la loro concreta

attuazione.

La collaborazione doarsvilupparsi con riferimento alle principali linee di sviluppo e relative aree di

intervento, concordate tra le Citta Metropolitane di Genova, Milano e Torino e con i seguenti

contenuti:

 LINRY2TA2yS RSEtUITA2YyS Ayl S Nyhbnich 2 yrbdutbva dey St £ Q
territori metropolitani;

1 definizione di possibili scenari progettuali per lo sviluppo urbano, conseguenti agli interventi
sulla rete infrastrutturale per la mobilita;

1 integrazione dei diversi anelli della filiera del trasporto @ gervizi connessi, per garantire
unSTFFAOIOS yO2Nr3I3A2z f23A8GA02% | LI NIANB RI
la rete dei grandi corridoi di trasporto europei;

1 individuazione di interventi strategici coordinati su aree tematida imteresse comune
(riqualificazione periferie urbane, riconversione ad usi urbani e per attivita produttive dei parchi
merci ferroviari dismessi, ecc.);

1 programmazione di azioni di interazione tra le eccellenze scientdmuologico dedicate alla
ricerca presenti sul territorio metropolitano genovese e le realta imprenditoriali presenti
oltralpe.

Il piano territoriale di coordinamentovigente €& stato sottoposto a verifiche ed aggiornamenti
LISNA2RAOA OKS yS KFEyy2 3 NAMORXITNBIRIF2FIINA FEB
CSNNAG2NRAFEA {GNFGSIAOAE K I AYRA@GARdIzZE G2 GSYI (.
territorio.
lylFE23FrYSydS €S [ AYySS DdzARF LISNI £ F F2N¥YET A2y S
DCM n. 14 del 204/2015, costituiscono anticipazione delle strategie territoriali anche al fine
RSttt QAYRAGARIzZE T A2yS RSEttS LINA2NAGLE yStfQllTAz2yS
[ S [ AYySS DdzA Rl ¢ AlY Rée@hilReddtonop2 Ay LI NI AO2ft I NB
Amo [ QF NBI Y S NP LJ2 LAINIYF I RRBAMDf DISIHIABAN 52 (02 YIS &
rafforzare il ruolo della CM di Genova nella rete delle cittd metropolitane italiane e delidigra
citta europee
A H o prggetta di territorioé  dzy AGF NA2 S O2yRAQGA&2D Lf t Al
appartenenza alla comunita metropolitana. Regole semplici e norme omogenee
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3. Gli ambiti territoriali sono il luogo della rappresentativita elal@oncertazione dei Comuni
singoli e associati
GFradA RIF LINRO
FFFNRBYGEFENBE O2y GLINBISGOA AYydS3IANIGAE S NI LILM
metropolitana
5.1l suolo € una risorsa preziosa e irriproducibitla valorizzare e tramandare alle generazioni
future. Il piano rafforza la citta costruita e favorisce la rigenerazione urbana
6. Lasicurezza del territorio e la prevenzione del dissesto idrogeologtome pre-condizione
per le scelte del piano
7. llrilancio economico sostenibilein sinergia con la rete delle associazioni di categoria delle
citta metropolitane, in una logica di partnership pubbljmavato
8. Lereti infrastrutturali sono determinanti per lo sviluppo economico, le relazioni, la coesione
sociale del territorio
9. La funzionalita delleete ecologicametropolitana e dellereti dei servizi pubblici dei beni
culturali, storici, paesaggistici ed ambientali sono il fondata per innalzare la qualita della vita
S tQFGGNY GGABGAGE RSt GSNNRARG2NR?2
MAn & zonSomdgeneé a2y 2 3If A AGNHzYSy dA LISNI 2NBFYATT N
territoriali.

In rapporto ai contenuti del PUMS si evidenziano alcuni contenuti @€l € della Variante 2014
attinenti alle aree urbane ed ai temi trasportistici:

PTC: Schema DirettoréAree di sviluppo e Poli attrattori (Struttura, Cap. 5); Organizzazione dei
servizi sovracomunali (Struttura, Cap. 7); Interventi prioritari per lailt@lsovracomunale:
(Struttura, Cap. 9).

Sistemi Territoriali Strategici STS, introdotti con la Variante al PTC 2014 che individua i territori di
area vasta prioritari per lo sviluppo socio economico del territorio, per i quali sono da attivarsi
azioni dico-pianificazione. Sono: STS 1 Corridoio appenninico centrale (Genova, Val Polcevera e
Valle Scrivia), STS 2 Sistema Produttivo Orientale (Chidvavagna, Fontanabuona, Petronio);

STS 3 Sistema policentrico del Polcevera (Genova e Val Polceverh) S&t&@na delle Riviere
(comuni costieri a ponente e levante del Capoluogo genovese).

Si riportano di seguito alcuni esempi di obiettivi / strategie dei STS che saranno considerati nel
Rapporto ambientale di interesse ai fini delle strategie del PUMS:

Srategie STS1. Potenziamento della mobilita sostenibile: trasporto pubblico, mobilita ciclabile e
pedonale. Individuazione dei poli di interscambio con il trasporto pubblico, coerentemente con le
indicazioni del PUC di Genova: parcheggi di interscambioyaic dzNJ RSt f QF NS dzND |

Strategie STS 2. Proposta di integrazione della rete ciclabile della Val Fontanabuona, gia
realizzata, con la rete ciclabile ligure, con la rete dei servizi pubblici, con il sistema del trasporto

pubblico su gomma. Proposta di collegamento ciclopedonale tff I NX 1S OAOf I 0Af
 dz8t € I RA {SAGNR [SOFydSs fdzy32 tcadanie§ratd A (2 N
yStftQl YOAU?Z2 RA dzy | LINR L2 & G | LIA G Y LIA | RA |

collegamento tra le reti ciclabiii Casarza e di Sestri levante.

Strategie STS 3. Miglioramento del sistema di interscambio modale, con previsione di parcheggi
GSAO2FFNR LISNI £ az2aidl LINRfdzy3alFdalrz RAAat20FGA
indicazioni del PUC di Gerao\Realizzazione di una rete ciclabile di vallata, estesa anche alle valli
secondarie (T. Secca, T.Verde) ed interconnessa con i nodi di interscambio del trasporto pubblico
e i principali centri di servizi sportivi, ricreativi, sanitari, scolastici. Maghento dei
collegamenti pedonali e ciclabili caseuola, cas#avoro, casaentri commerciali.
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Strategie STS 4. Potenziamento della mobilita sostenibile: trasporto pubblico, mobilita ciclabile e
pedonale, ascensori, funivie, ecc.

3.3.3 Rapporto con i pi ani di settore
Pianificazione di bacino

[ LIAFYAFTAOFITAZ2YS RA o0l OAYy2 RSEfQFNBI GANNBYAC
idrogeologico, ha raggiunto un avanzato stato di aggiornamento ed omogeneita nella
rappresentazione del quadroeddissesti, che tiene conto delle trasformazioni dello stato dei luoghi,

degli eventi alluvionali degli ultimi anni (2011, 2012 e 2014), delle opere di riduzione del rischio gia
realizzate.

/2y tQSYGNI GF Ay @GAIA2NBE AYARINESKRSENI RREYarnByld RS
territorio e del mare n. 294/2016 in materia di Autorita di bacino distrettuali, il territorio dei bacini
GANNBYAOA RStfl [AJdNRAI § O2yFitdzai 2 ySt 5AaaiNE
fatto sdve sia la pianificazione di bacino in essere sia le disposizioni normative e regolamentari
vigenti, in pendenza della definizione di un Accordo fra le Amministrazioni statali e locali.

bStfl I AGdGLt YSGNRLREAGE YL a2y 2 areaNdadarsy ditle lol y OK !
spartiacque appenninico, costituiti da ovest verso est dai sottobacini Stura e Orba, Scrivia, Trebbia e
Aveto, ricompresi nel Rno di asetto idrogeologico del fiume P& a2 33SGGA £t Q! dzi
distrettuale. IL piano distréiale é statoapprofondito a livello di area metropolitana con la Variante

al Piano Territoriale di Coordinamento della CMGE

Le normative di riferimentali entrambi i bacini di appartenenzaeppure in parte si differenziano
per definizioni ed ampiezza dei contenusiono riconducibili ad una sostanziale omogeneita in
applicazione delle direttive region&®K S 2 LISNJ y2 adzZ f QAYGESNR G SNNR G2

Dai Piani di Bacino desumiamo, in linea generale, gli elementi di criticita dedrierg gli interventi
programmati che costituiscono parte del quadro di riferimento per le scelte del PUMS, sia come
azioni che come interventi e progetti.

Nel territorio della Citta Metropolitana di Genova la presenza di torrenti e fiumi con fortii@ritic
idrauliche rappresenta, infatti, un elemento di debolezza e fragilita del territorio ma, al contempo, le
opere di messa in sicurezza dagli eventi idrogeologici programmati nei Piani di bacino possono
O2 &l A ddzA NB dzy Q2 LILJI2 NI dzyfidzarione diiestiut@de. R S 3 dzl YSy 12 S

{A LRNIlFIy2 | GAG2t2 SaSYLIAFTAOFGAG2Y §S I NBS |
guelle della piana del fiume Entella, che vedono coesistere criticita idrauliche e trasportistiche, di

mobilitd urbanaed extraurbana, rispetto alle quali sono in corso studi di approfondimento settoriali

ma integrati o integrabili.

PTVE piano provinciale del traffico e della viabilita extraurbana

Il piano, approvato nel 2008, punta a ridurre i flussi di traffico poivatle emissioni inquinanti,

Fl O2NBYyR2 fQdza2 RSt GNIALRNI2 Llzoof AO02 O2y LI NJ
nuove linee bus extraurbane, anche autostradali e dirette, e nuovi collegamenti via mare con battelli

o aliscafi per i cadgamenti Genov&amogli e Genov8anta Margherita LigurRapallo.

Prevede collegamenti veloci autostradali con i pullman tra Sestri Levante, Genova Nervi e il centro
del capoluogo, la creazione dei parcheggi di interscambio autobus/trasporto privatoppreaselli
autostradali di Sestri Levante, Chiavari, Rapallo. Il piano ipotizza anche la creazione di nodi di scambio
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complessi ferrovia/trasporto privato/autobus a Recco, Rapallo e Chiavari. Il piano a partire dallo
studio della situazione esistente, irdlua le criticita e formula una serie di ipotesi di breve e medio
termine. | filoni sui quali si concentra sono la sicurezza stradale, la salvaguardia ambientale da
LISNES3JIdzA NBE NARAzOSYR2 Af NHzY2NB S S Savpilitma A 2y A
fQ2FFSNIF S €S8 LRGSYTAFEfAGE RSt (NI &L NI 2 L)z 0 f

Per favorire il trasporto pubblico il piano rilancia il bus a chiamata per Comuni con meno di 3 mila
FOoAGEYGA S LINRBLRYS fQAyadGrlttrT A2y S RA ssind&sil 2 NA
RSt fQldzi2zodzad Df A aO0OSyIl NRAR FdziidzZNAR RSt LAl yYy2 02
nuove stazioni di servizio o modifica di quelle esistenti per rifornire la rete anche di metano.

Piani Urbani del Traffico

Sono tenuti alla formazian dei PUT i Comuni con popolazione superiore a 30.000, con presenze
stagionali superiori a 10.000, ma anche Comuni con elevate esigenze di carattere ambientale (art. 36
Nuovo Codice della Strada)

I Comune diGenovaé dotato delPiano Urbano di MobilitdPUM) approvato con DCC n. 1/2010 e
F3IA2NYF G2 ySt Hnawmu = ValdidgoneftraspoBistica deflabscenayio dit Rigna
FIIAA2NY I G26éT At tAly2 RSFAYAAOS At ljdzr RNR RA
settore dellamobii t S RSA GNF &aLRNILA | &OFftl dz2NBFYylF® hoh
assetto efficiente ed equilibrato del sistema della mobilita urbana, garantendo adeguati standard di
servizio e di accessibilita e nel contempo regolando le esternalitatrdéfico sulla qualita

RSttt QFYOASY(dS dzNBIl y2¢ o

Il Piano Urbano Traspor(PUT) é stato redatto per Genova nel 2000 con il c.d. Piano Winkler ed &
stato aggiornato negli anni successivi. Si configura come un insieme di interventi coordinati finalizzati
aYATEt A2NF YSy(i2 RSttt OAND2fFT A2y S &l Nbrdvd, €08 y St |
lo stato delle infrastrutture e mezzi di trasporto invariate.

I Comune di Genova ha, inoltre, attivato alcuni programmi che si rapportano con le tematitne de
mobilita sostenibile, quale ad esempio il program@enova Smart Ci2010) che ha come obiettivo
NALISY&al NS DSy2@0F 02YS aLI T A2 dNDBly2 GABAOALS |

bSttQ2GG4AO0F RSA LINPANFIYYA FAYIFIEATTIFGA BEARQAY ON.
Patto dei Sindagisviluppato da Cittd Metropolitana, come Coordinatore Territoriale e Comune di
DSy2@F3s 02y fQFRSaA2yS IRA 21 fadiNAI 20 /R S/t X YdzyYAo3A SQHKISS
riduzione dei gas serra.

Fra gli altri Comuni tenuti alla formazione dei PUT si sedmatyuente situazione ad oggi.

I Comune diChiavarié dotato di PUT approvato nel 2001, aggiornato nel 2006; aggimroai

incarico al DIME (adozione con DGC n. 13 del 31/01/2014). Nel 2017 é stato affidato uno studio
OGN ALR2NIAAGAOC2 AGLYRIFIAYS LINBEAYAYIFINBS RA FFOGAOG;
e pedonale del centro storico di ChiavariLaNA Yy OA LA RSt fF Y20Af A0t &az2ais

Il PUT del Comune &apallorisale al 2000: sono in corso aggiornamenti. Sono stati avviati incontri

con cittadini, associazioni, comitati per discutere sulle problematiche del traffico dovute anche al
raddoppio dellgpopolazione nei periodi festivi e in estate. Nel programma delle opere pubbliche del
triennio 20172019 sono stati inseriti interventi per migliorare la circolazione, quale ad esempio
fQlLoolaal YSyiz2 RSt YFEyd2 &aiNI RIté B ayistd studizani 2 LI
f Q' yYAGSNARAAGL RA DSy2@F LISNI STFFSGddza NB FylFfAar !
ai fini della redazione del PUT aggiornato.
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Il PUT diS.Margherita Lrisale al 1996. Il tema mobilita e trasporti & insenitel Programma di
mandato del Sindaco 2042019, per quanto attiene al superamento delle criticitd del collegamento

con Rapallo, alla revisione del piano dei parcheggi dei pullman, incentivando il trasporto pubblico
SO02t 232023 It QI fcd Sitthdr®d NI Ypérijcdlae il RofoframmaNprapdnk di
riprendere, di concerto con le Ferrovie dello Stato e la Regione Liguria, il progetto di realizzazione di
un parcheggio pubblico interrato nell'area di scpkrcheggio della Stazione Ferroviaria, rimiede
Y2RItAGEL S O2adGA RSttt &azadl RSA YSITA LINRGEGA
che inviti la frequentazione di S. Margherita, anche nei giorni feriali e nei fine settimana di periodi
RStfQlyy2 y2y ol GddziA RI Gdz2NAaYz2 Ofl 2aAxl2¢d

I Comune dLavagnaha predisposto il PUT nel 1997, ma non risulta approvato.

[ Comune dBestri Levante dotato di un PUT del 2005, aggiornato al 2015.

3.3.4 Rapporto con la pianificazione urbanistica comunale

Il Decreto 4 agosto 2017 definiscePUMS come uno strumento di pianificazione strategica per
YAIEAZ2NINBE Af aAaGSYF RStfl Y20AfAlt OKS aiA Ayl

Attribuisce, inoltre, al PUMS la possibilita di configurarsi come Variante agli struorbatiistici
comunali, da introdurre contemporaneamente 0 da recepire successivamente con i procedimenti
previsti dalle normative regionali. La coerenza con la pianificazione comunale vigente, quindi, non &
presupposto necessario ed indispensabile.

9 Q &btd MlResi, che scelte del PUMS in materia di trasporti e mobilitd non possono che essere
strettamente collegate, oltre che con il contesto urbano esistente, con le previsioni di trasformazione
urbanistica ed il dimensionamento dei piani comunali. Iteoati dei PUC costituiscono, infatti, il
guadro programmatico e contribuiscono alla definizione dello scenario di riferimento e degli scenari
del piano.

Il raggiungimento, seppure graduale, degli obiettivi di mobilitd sostenibile comportera la
realizzazig S RA dzyl OAGGL aydz2z@F¢ NARaALISGG2 A O2yO0Si

Piani urbanistici dei Comuni

Il PUC di Genova

La definizione del nuovo PUC, in vigore dal 3/12/2015, strutturato secondo obiettivi di Livello
Territoriale nazionale ethternazionale, interurbano e urbano definisce un sistema infrastrutturale
integrato e costantemente adeguato allo sviluppo infrastrutturale del contesto nazionale ed
internazionale di riferimento.

Per quanto riguarda Bistema autostradalsono avviatii progetti di raddoppio per le direttrici del
LRYySyidiS S y2NR S LISN fQFrO00SaaroAtAdr Ff OSyidNR
principale con le uscite di Voltri, Bolzaneto, la galleria di connessione dal casello di Aeroporto
Borzoli- nuova strada di Scarpino ed il Nodo di San Benigno (raddoppio autostradale Voltri Genova
Gronda, Nodo di San Benigno, viadotto di accesso al porto di Voltri) da rivedere in funzione del
mantenimento/demolizione della sopraelevata e del progdttanel, mentre si definira in parallelo il

guadro del Levante ancora prematuro rispetto ad un progetto condiviso.

Per quanto riguarda gistema stradalgrincipale, a Ponente sono in fase di realizzazione i principali
progetti della Strada di Scorrimento Mare, di Lungomare Canepa, di sponda destra Polcevera, del
Sardorella e dei raccordi sulle sponde destra e sinistra alla Foce del Polcevera, mentre si dovra
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adottare una fase transitoria di funzionamento del nuovo sistema con la Sopraelevata AldonMoro i
attesa delle decisioni in merito al tunnel subportuale; gli interventi a levante sono limitati al
O2YLIAYSyid2 RStfl &AGNIYRIF RA &aLRYRFI aiAyAaidiNr RS
levante della Sopraelevata tramite una grande rotatorikn &oce, mentre i progetti di viabilita
principale, non essendo connessi ad un progetto autostradale avviato e destinati principalmente allo
scorrimento del traffico commerciale e degli abitanti, piu che a soddisfare esigenze legate allo
sviluppo economicalella citta, sono decisamente indietro e da revisionare secondo i nuovi indirizzi
sulla mobilita cittadina.

Per quanto riguarda gistema ferroviaricsono stati approvati tre grandi progetti in regime di Legge
Obiettivo il Terzo Valico ed il Nodo ferfov¥ NA 23X @2t GA + RSTFAYANB € &L
GNJ AaLRNI2Z LISNI tQlfdal +St20AGt RA LI &a&aS3I3ISNR
guadrupplicamento e sestuplicamento della linea per la separazione del traffico ditdramsi
metropolitano, il secondo, ed il progetto delle Grandi Stazioni di Brignole e Principe con la definizione
RStfQAYGISNBROIFIYoA2 RANBGGH2 O2y fF YSOUNRLREAGE YL

I Terzo Valico dei Giovi si sviluppa in direzione-rsud fra Genova e Tortona (lunghezza
O2YLJ SaaArdl RA po YYI RA OdzA o1 Ay 3IFHEEfSNAIF SR
FfftQSaGNBYAlGL y2NRI RFEffF LIALFYF RA b2@A [ A3Jdz2NB
in esercizioprevista per iR022, attraversa iterritorio di 11 comunidelle province di Genova e
Alessandria, la nuova linea si snoda tra Genova, Ceranesi, Campomorone, Fraconalto, Voltaggio, Gavi,
Arquata Scrivia, Serravalle Scrivia, Novi Ligure, Pozzolo ForraiJandona, connettendosi con le

linee ferroviarie esistenti:

- adzRY O2y 3JtA AYLALFYUGA FSNNRBJAFNR RSttt QlF NBI
urbano di Genowd#ra) ed il Porto storico e con la linea per Savona,

- anord, a NovLigure con le linee in direzione di Alessandria, Torino e Novara ed a Tortona con le
linee in direzione di Milano.

/2y fQFLIINRGIT A2yS RSttt @GFENRFY(GIS LISNI £ QAy i SNX
storica TorineGenova a seguito della sew del 22 Dicembre 2017 del Cipe (Comitato
AYOSNYAYAEZOGSNALFES LISNI €I LINEANF YYIFET A2yS SO2y?2

cosiddetto Shunt di Novirisparmiando 7 Km di nuova linea su terreno agricolo sfruttando la linea
ferroviaria attualeOK S F G ONF OSNEI f QLI oAUl 02 RA b20A®

Il Nodo ferroviario di Genova prevede il potenziamento infrastrutturale tra Genova Voltri e Genova
Brignole attraverso il quadruplicamento dei binari tra Genova Voltri e Genova Sampierdarena e
interconnessione al Terzo Valico dei Giovi, il Sestuplicamento tra G&iazza Principe e Genova
Brignole, il riassetto degli impianti di stazione di Genova Brigno@owa Voltri e Genova
Sampierdarena e la creazione di nuovi impianti di sicurezza e controllo (ACC Multistazione).

Lf &t NPINIYYlF DNYYyRA {GFTA2YyAE & FAYIEATTLEFG2 |1
italiane, tra cui Genova Brigmo{GEB) e Genova Porta Principe (GEPP), che rappresentano un circuito
O2YYSNODALFES RFEfTES Sy2N¥A LRISYTALItAlGLED [ Q20ASH
strutture ed i servizi offerti al pubblico delle stazioni, per creare e diffonderauavo modello di

stazione: non piu e non solo luogo di passaggio obbligato, ma piazza urbana dove si concentrano
ASNIBATA SR FGUAGAGLE || RAALRZAATA2YS RA GdzidAa A

f QF RS3dzl YSy (2 Tifiey tiAstaziond & op&teS mffastruttuBaR complementari. I
Programma Grandi Stazioni prevede infatti:
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1) £t QF RS3dzl YSy (2 FdzyT A2yt tS RS3ItA GaSRAFTAOA RA &
strutture, coperture e rifiniture interne, messa norma e sicurezza, alla riorganizzazione delle
LISNO2NNByYy1T S S Itttk NRIldzk t AFAOIT A2y S Fdzyl A2yt €
in armonia con un programma di ripristino delle preesistenze, spesso di notevole interesse
storico e di viore monumentale.

2) tF O2&0NMzZl A2yS RA AYyFNI adNHzi GddzZNBE O2 YLK SYsyuI \
la costruzione di parcheggi di varie tipologie (a raso, interrati, in edifici multipiano),
realizzazione di infrastrutture da destieaa servizi, la sistemazione di aree esterne, soprattutto
AY NBtFTA2YyS ¢ Q)\yGSN:éc“)l YoA2 O2y It OdNR arad
AAA0SYA RA @GARS2a2NBSAtEALYIT I FAYlFLEATT2a0A +  NXR

3) i sistemi di videosorveglianza integrata e centralizzazione delle sale di controllo (sistema di
controllo centralizzato, ai fini della sicurezza, che fa capo alla stazione di Roma Termini).

! 5A0SYONB wnamc tQF @Iyl YSyita al 98,202 Kk rilegazione [ 2 G
RSEfEfQ!l b!/ adzt £t 2 adld2 RA FGlddzaTA2yS RStfS 2LISN
RUP al 31 dicembre 2016).

Per quanto riguarda i progetti di logistica ed intermodalita delle merci sono stati definitigttioi

RA a@Afdad2 RSEfF LAFYAFAOLITAZ2YS RA &aSGiG2NB 02
LyGSalr LSNI tQ20GAYATTFTIA2YS SR At LIASy2 dziAfAl
trafflcomerC|da/per|I portod|Q.é2®I ¢ omnnpO S &adz00Saairgdl YSY[’]S
fQFdlGdzr T A2yS RSEfS AYyATAFGABS auNJ G§S3A0KS RSt

2016 dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e dai Presidenti di Regione Ligatggone

[ 2Y0F NRAIF S wS3IA2yS tASY2y (S [QliGdza 1 A2yS RS3H
degli interventi previsti (anche in funzione degli esiti dei Tavoli di lavoro con gli stakeholders) viene
Y2YAG2NI GF F 4G NI ia&ol@de corfcaptazivrie paindahehte tyade RBgloni,dzMIT ed

RFI.

PORTO E LOGISTICA

| significativi progressi registrati dal porto di Genova e le notevoli prospettive di sviluppo, connesse
a2LINY dddzid2 O2y ff QA Yy ONBYSYy loze cohS nuotolsydhenii per O2 y
f Q9dzNRB LI OSYGNI Sy KFEyy2 NARAGSATALFIG2 dzy y20S02
conseguente incremento dei traffici. In questo scenario favorevole restano perd da risolvere alcuni
problemi strutturali, cheil Piano della Mobilita deve affrontare, infatti, se il terzo valico pud forse
costituire un fattore di notevole concretezza, il riassetto ottimale per la riorganizzazione degli
impianti ferroviari portuali non é stato ancora consolidato in maniera défmi ancorché risulti
2NXYIFA OKAFNRB OKS ljdzt t aAl&A &a2fdd A2yS 3INI GAGE 2
YdzZNB ¢ RA { I YLASNRFINBYFIS> RIG2 OKS fappendinicBeas@m? §
mediante il raccordo sommergibilaja attraverso il parco del Campasso, dove RFI ha stabilito di
concentrare la logistica a servizio del traffico merci.

vdzSad2 IINH2YSyG2 § SaGNBYFYSYydS AYLRNILFYyGS LRA
porto non puo prescindere dallo sviluppeldrasporto ferroviario e dal momento che il successo di
guesto vettore per il trasporto delle merci dipende in maniera inequivocabile dai costi di esercizio e
quindi dalla possibilita di formare agevolmente convogli di grandi dimensioni e di grandéaporta

[ NAZ2NBIYATTIFTA2yS RSt LI ND2 aFd2NR YdzZNRES &+
nella complessita di operare in spazi compressi e necessariamente di dover riorganizzare i varchi
veicolari, considerata la possibilita di ridurre glieo delle manovre portuali e che esiste anche
Q2L A2yS RA dzyl O2yySaairzysS RANBGGF O2y t Ql NBI

26



Rapporto Ambientalelel PUMS della Citta Metropolitana di Genova

Non considerare la promiscuita dei flussi di traffico derivanti dal Porto sulle medesime arterie
cittadine di viabilita ordinaa puo portare a soluzioni solo parziali.

IL PROGETTO DI METROPOLITANIZZAZIONE FERROVIARIA INTEGRATA CON IL SISTEMA
MOBILITA E DI PROGETTI DI TRASFORMAZIONE URBANA

[ Q20 ASGGAD2 RSt fI LA YAFAOLT A2yS Ay | igib& LINBC
integrazione della stessa con il sistema della mobilita urbana (autobus, metropolitana, impianti di
risalita e trasporto a mare) e lo sviluppo del trasporto ferroviario a livello locale, permettendo una
separazione del trasporto urbano da quelloneiee di lunga percorrenza.

Un secondo obiettivo, non meno rilevante, € quello della trasformazione di Genova in una citta
metropolitana, multipolare, integrata e senza periferie (Obiettivo B1 del PUC). La specializzazione del
traffico rientra nel piu vae progetto in fase di cantiere del nodo ferroviario di Genova, che, una

volta completato, permettera di dedicare la linea costiera al traffico regionale, con importanti

NR OF Rdzi S adzZ &ASNIAT A2 FTSNNROALFNA20vés2. OF £ S S ad f

Genova dispone di 21 stazioni ferroviarie nei confini comunplili una, Vesima, stagionaledi cui

due gestite da grandi Stazioni, una da Cento Stazioni e le rimanenti direttamente da RFI. Le stazioni
sono distribuite su 3 linee ferroviarie ooncessione a RFI. La realizzazione della nuova fermata di
Palmaro e la ristrutturazione di Voltri e Sampierdarena sono gia previste e finanziate mentre le
adFTA2yA RA ¢S3ItAlL S [/ 2NYATEALYy2 . 2YONRYA &l NI
progetto di potenziamento del nodo di Genova.

Sono in corso di studio interventi di trasformazione urbanistica che interesseranno, tra gli altri, gli
ambiti di Sampierdarena, Campasso, Trasta, Terralba etc, oltre a quelli gia oggi oggetto di grandi
interventi di trasformazione (aree Fincantieri, Calcinatarzelli, ex Ilva Cornigliano), che andranno
sostenuti con nodi di interscambio ferroviari in modo da integrare le funzioni ivi previste con il resto

del territorio genovese. Inoltre sono programmattrainterventi minori, in prevalenza parcheggi,

nelle aree ferroviarie recuperate negli ambiti circostanti le stazioni di Voltri, Pegli Lido, Sestri, San
DA2@FYyyA RQ!I ONAE wAGBIENRft2: . 2fllySiz2s t2y(iSRS
Quarto, Quinto e Nervi.

Nel nuovo Piano Urbanistico Comunale, entrato in vigore il 3/12/2015, le infrastrutture fanno parte

del sistema costruito a sostegno degli obiettivi strategici del Documento degli obiettivi, in particolare
LISNJ Af aLRGSYT Al YSy i ZionR Sofabul edlegtF ®$ & i NIHA ( HIORI KA Q
RStflF O2YLISGAGABGAGFQ RSt LRNI2 RA DSy20F | tAD
del porto, i principali interventi previsti sono:

- linea AV/AC MilaneGenova (Terzo Valico dei Giovi),

- "Nodo stradale e autostradale di Genova" (Gronda di Ponente),

- Nodo di San Benigno,

- Nuovo Viadotto di accesso al Porto di Voltri,

- Strada di Scorrimento a mare (SSM), Lungomare Canepa (LMC)

- Nodo Ferroviario Voltrfisenova, le grandi Stazioni (Principe/Brignpl

- prosecuzione della Metropolitana,

- Trasporto in sede Protetta,

- Navebus

- impianti di risalita sostenuti nel piano urbanistico comundléS NJ A f

GNI FF2N
RSEfQAYGSNY2RIEAGHO & RSEtQdziAt ATl 2 RS

N
S G NJ
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Il PUC, oltre ad evidenziarli Inkivello 1 di Area Vasta tavola 1.1, conferma la previsione di tali
interventi anche nella Descrizione Fondativa capitolo "Infrastrutture e Logistica" (fotografa e
sintetizza il quadro di partenza), nel Livello 2, tavola 2.4 "Assetto infrastrutturalsediativo” e
tavola 2.5 "sistema della Mobilita", nel Livello 3 nei Municipi interessati.

Le Norme di Ambito SlSdisciplinano le infrastrutture, per i diversi interventi in base al livello
progettuale raggiunto, se in fase di realizzazione e/o progréditnodo significativo, in base ai

diversi livelli di efficacia propositiva e direttiva nelle-B8S'Nodi infrastrutturali" semplificando le

SIS-<c bBLYFNIF aidNHzi § dzNBE 02y RAAOALI Ayl dz2NBFyAadaol
prescittivo. Relativamente alle richieste in merito alla disciplina delle aree ferroviarie € stato
aggiunto il SIS-T ALYY20AfA S FTNBS FTSNNRBJAIFNARSED | (A
riguarda lo sviluppo portuale il distretto del Campasso, rigpat preliminare, & tornata ad essere
considerata area ferroviaria a tutti gli effetti su richiesta di Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, con la consapevolezza di Ferrovie, come funzionale alle attivita ed allo sviluppo
del trasportomerci dal porto.

A completamento del quadro infrastrutturale dei collegamenti viari est/ovest, in fase di
controdeduzione € stato inserito il tunnel subportuale ritenuto di interesse dalla Civica
Amministrazione. Si completa cosi il potenziamento viarihelante, uno degli ambiti dove sono
O2y OSy iGN GA 3FEA aF2NI A O2y3IAdzyiAr RSt | 2YdzyS S
convivenza fra le aree urbane e le necessita delle Riparazioni Navali, concordando la progettazione di
un canale infrastriiurale viario e ciclopedonale dal Porto Antico alla Fiera sino alla Foce del Bisagno
658t ycc [/ 2YAGFG2 t2Nldzt €S RSt onknnkmn LINELISRS

In particolare il P.U.C. individua nelle Norme-ISigr le aree interesge dalla realizzazione delle
opere e per le relative aree di cantiere la disciplina urbanistica, sino al completamento delle stesse
vigono le discipline stabilite dalle specifiche procedure speciali di approvazione. Si é ritenuto indicare
nella cartografh del Livello 3, tali aree, oggetto di espropri definitivi e/o temporanei per la
realizzazione delle opere del Terzo valico, del Nodo Ferroviario, della Gronda di ponente, in relazione
agli effetti giuridici generati su tali aree dagli interventi approwati fase di realizzazione.

/' L/ [ht95hb![L¢! Q

La possibilita di percorrere percorsi a piedi contribuisce alla salute e alla qualita della vita; nel
Documento di Ottemperanza alla VAS sul PUC di Genova (DCC n° 6/2014) questi assumono maggior
valore qualorasiano strategici al raggiungimento di aree verdi. A fronte di cid nelle carte del sistema
dei servizi pubblici SIS del PUC sono indicati gli assi principali della mobilita pedonale.

La programmazione e la realizzazione di un sistema di percorsi gidlmlisce la diffusione della

OAOt oAt AGLE ljdzr €S YST T2 RA GNIA&ALRNI2 LISNI S YSI
le due principali vallate in stretteelazione col sistema delle polarita urbane storiche del sistema
urbano genovese.

A seguito del completamento di Lungomare Canepa e della nuova Strada di Scorrimento a Matre, |l
NI 33AdzyIAYSyiG2 RStEftQ20AS0GA02 RAGSYGlF LIRAaAAOATL
attraversamento da esse assorbito (es. Sampierdare@omigliano) insieme alle isole pedonali e

alle zone 30 previste dal PUM, agevolando la mobilith lenta come sistema di trasporto alternativo
FdzyT A2y +ES ¢ GAraadziz daNbBlFy2z y2y az2f2 &Lk NI,
realizzazione in conisione con le vie ciclabili della costa di Ponente.

A fronte di cio, richiamato il mandato di cui alla DCC n° 6/2014, in particolare punto 7.2 e similari del
Capitolo 3, le tavole del Liv.2 del PUC sono state integrate con la tavola 5bis "Sistema degli itinerari
ciclopedonali" che definisce il sistema dsigsrincipali di percorrenza ciclabile e pedonale, esistenti e
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di previsione, coordinati con quanto previsto dal PUM vigente e con le indicazioni della Rete Ciclabile
Ligure inserita nel programma di settore regionale. Tuttavia pur considerando la valenza
programmatica dell'individuazione del sistema dei percorsi ciclabili nell'ambito del PUC, nelle
controdeduzioni si evidenzia che tale competenza attiene al Piano Urbano della Mobilitd (PUM), in
quanto strumento finalizzato alla pianificazione ed alla pttaggone e finanziamento delle opere
necessarie.

La realizzazione di una pista ciclabile omogenea dalla FIUMAREENTRGIERABOCCADASSE ¢é
Ff Y2YSyG2 O2yaARSNIGE dzyl LINA2NAGLE RSt Q! YYAY)

IL PROGETTO DI MASTERPLAN PER LA VAL PO[ZTEGERA

A seguito del crollo del ponte Morandi (14 agosto 2018) il Comune di Genova ha avviato un percorso
di copianificazione che coinvolge diversi soggetti (Municipi, Enti pubblici, Associazioni e Ordini
LINEFSaaAizyl t A0z O2 yavd PokévédBiilidssetdrbaRisSice riyhdrazigh® A 2 R
urbana

Il Masterplan intende individuare le principali criticita urbanistiche e territoriali e fornire le
AYRAOFIT A2y A &adz ydz2 @2 | aaSaiz2 RStEfS |NBS LJzo ¢
affrontando in particolare i problemi legati alla ricostruzione del poatelelle aree sottostanti,
inserendol in una visione strategica pit ampia per la citta di Gen&a LISNJ f QAy (i SN
metropolitana

| Piani urbanistici della fascia costiera

Arenzana Il Comune ha approvato il PUC con DGR 754 del 20/09/2017.Con dethbera.32/2017
KI Faadzyid2 f QAYIRS®ueTraRido R2 G NBA RA dzy

Nelle more della redazione di un Piano Urbano del Traffico é fatto obbligo (in base art. 5 delle norme

di conformita e congruenza del PUC) a tutti i soggetti attuatori degli intéirpeevisti nei distretti di
trasformazione, nelle unita di intervento e nelle aree sia pubbliche che private in cui sia prevista la
realizzazione di centri sportivi, centri commerciali, scuole , residenze protette, strutture turistiche,
nuove attivita poduttive di redigere uno studio a firma tecnico specialistico atto a dimostrare la
a2a0SYyA0AfAlL RSEfQ AYUSNBSyG2 LINPLIRAaAG2 NRALISOI

Il Distretto DT 34della Piana determina rilevanti incrementi nel numero di abitanti ocovix
localizzazione di funzioni atttst S RA  Ff dzadA RA GNI FFAO02 AyR2GG2
esistente presenta gia oggi elementi di inadeguatezza e di criticita ( quali la sezione ridotta,
problematiche di tipo idraulico per ldassificazione nella fascia A cinquantennnale del PdiB).

Il Distretto TR, Val LeroneEx Stoppani Distretto di trasformazione 32TR Val Lerone ex Stoppani, al
confine con il territorio del Comune di Cogoleto, individuano obiettivi ed un insieme di dzistim
RQdza 2 S - ri€etiiyith turdstiéd, miglioramento dei rapporti con la natura, attivita sportive,
servizi di interesse pubblico.

Nelle aree lungo le sponde della Val Lerone & prevista la realizzazione di attrezzature/percorsi
turistici (pista tclabile, servizi).

Il Distretto TR Ex cava Lupara 33TR ex Cava Lupara, al confine con il territorio del Comune di
DSYy2@F3s AYRAQGARdAzZ y2 20ASUGAQGA S dz/friqualifcazioeyYS R
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ambientale e messa in sicurezza del teriitogia oggetto di cave, realizzazioparcheggio di
interscambig realizzazione depuratore consortile che si collega ai territori di Cogoleto e Genova

Cogoleto: Il Comune ha concluso la fase di Scoping e riadottato il PUC con DCC 13 del 19/04/2016.
Nel setembre 2018 (DCC 29/2018) sono state introdotte modifiche in itinere al progetto di PUC e
avviata la fase di consultazione a fini VB&o previstdiversiDistretti di Trasformazione:

- TRZ XEx Ospedalpsichiatricodi Prato Zaninéche prevedeinparticolaref QA Y A SRA L YSy i 2
parco agroalimentare;

- TRZ ZEx Tubi Ghigadi cui € prevista la riqualificazione con introduzionealigersefunzioni,
aSLIJzNI O2y RAT A2y (S RIffQSaAaitz2 RSt resitfenzidiz RA
turistico ricettive, commerciali, parco urbano oltreché servizi pubblici scolastici e parcheggi;

- TRZ 3Ex Stoppadidove sono previste attivita di cantieristica navale a supporto di un nuovo
polo nautico e parcheggio di interscambio con 300 posti auto; pHwetale e attivita turistico,
ricettive sportive;

- TRZ 4 233A2 §doyidsediagighto di un complesso turistico integrato strutture di
GO2YyRK2UGSt T

Per cio che attiene il sistema infrastrutturale viene prevista una nuova viabilita che astpalemea
Ex Tubi Ghisa consenta un'alternativa alla SS1 Aurelia, viene individuato nei pressi dell'area Ex
Stoppani foce del torrente Leroneil porto turistico.

Il PUC propone una riqualificazione della viabilita di collegamento tra SciarbeRrsttaZanino ed il
capoluogo per superare il nodo viabilistico esistente e favorire I'accessibilita dell'area dell'ex
ospedale psichiatrico, al fine di stimolare la localizzazione di funzioni attrattive.

L'Aurelia diventa asse portante per il completamentollalerete dei percorsi ciclopedonali di
O2yySaarzyS GNI A RAGSNEA LIREA FGAONFXdGG2NR Sairai
valorizzazione della mobilita urbana a basso impatto.

BogliascoPieve Ligures Sori i piani vigenti sono dati; sono state approvate successive varianti ai
LALFYA SR 8 Ay O2NR2 I t2NB NBGAaA2yS 02y f Ql O¢

Recco Il Comune sta predisponendo il nuovo PUC, con la collaborazione di Citta Metropolitana. Il
PUC vigente, approvato corCQ n.26 del 9/06/2006 e soggetto a revisione decennale, prevedeva i
seguenti Distretti di trasformazione:

- DISTR1 Via Giustiniani, interessato dalla presenza di impianti a carattere produttivo dismessi da
riconvertire, attraverso la completa trasformazione, a nuove funzioni a carattere pubblico quali:
un complesso sportivo comprendente lo stadio per il nuotauad palestra, spazi per le attivita
culturali e ricreative giovanili, parcheggi pubblici. Il Piano ne dispone modalita di attuazione
aSLI NFGS LISNI A RdzS LINA DD Wiraflex, 2 éxSAdien@aNBL, dR A y (i ¢
possibilita di formazioneli un P.U.O unico, nel qual caso le previsioni quantitative potranno
essere incrementate del 5%.

- DSTR2 fronte a mare, che comprende i giardini e la passeggiata a mare, la foce del torrente,

fQAYLRALFY (G2 yIGOGFG2NR2Y 1 aNIReAfARBAN® [SQ 205\ S&ILIM ¢
formazione di un organismo articolato tale da costituire una immagine fortemente rinnovata
RSEfQAYUSNR FNRBYGS ' YIENB daNBFy2 S Ay 3INFR2

al fine di favorire il tancio della fruizione turistica, balneare, nautica e naturale.
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Camoglié dotato di un PRG del 200Rortofino &€ dotato di un PRG del 1987, ed ha in corso di
formazione il nuovo PUC.

I PUC dAvegng approvato con DCC 33 del 2003, individua tre Distletteasformazione: Distretto

TRZ 1| NBIF SE ht SATAOAZ /| LIWZNNER o [} RS&GAYITAZY
risistemazione dei volumi artigianali preordinata alla definizione di un complesso a destinazione
mista, residenziale, commeiale e produttiva, con funzioni accessorie quali uffici, pubblici esercizi,
servizi di interesse pubblico, verde pubblico, gioco e sport . Distretto TREe2 ex discoteca P4. Le
destinazioni prevalenti sono quelle commerciali ed artigianali. Sondgpr@wltre parcheggi , verde
FGGAGNBTTFG2 S aLRNI® 5Aa0GNBGG2 ¢w¥ o I NBI @ f
realizzazione di discarica di materiali inerti con destinazione finale a verde, gioco e sport con spazi
pubbliciaparchegdi S aSNIWAT A RQAYyGSNBaasS O2YdzySo

Il PUC di Uscio, approvato con DCC 50/2008 individua distretti di trasformazione: TRZ n. 1 Localita
Centro ¢ Campo sportivo parrocchiale; TRZ n. 2 Localitd Chiapparino (area a valle della S.P. di
Gattorna di tipo agricol con presenza di esercizio pubbliggistorante); TRZ n.8 localita Colle
Capirile.

Rapallo I Comune ha adottato il PUC Definitivo con D.C.C. 1 del 24/4/2018, che focalizza come
criticita, da risolvere con le scelte pianificatorie, la sovrapposizitiieterno del sistema urbano dei

traffici veicolari interni con quelli derivati dalla presenza del casello autostradale con
partenza/destinazione i comuni contermini, in particolare Santa Margherita e Portofino. Infatti,
NBflGADEFEYSY(iS REIAZVIWIMAYDBYAAI GGNE bhuX tamno
AY&aSNR 2 0 NI A O2Ydzy A RSt I G/ 2adl FR Ffdl
urbanizzazione e con presenza di grandi infrastrutture di comunicazione. Sono percio previsti:

- il ridisggno delle modalita di accesso all'area del Casello, sia attraverso il concorso allo studio ed
alla definizione di soluzioni concorrenti alla formazione di itinerari alternativi di aggiramento del
/ SYGNRB ! NblFy2 O6LISNO2NE2 RA¢§YSVIVISG2&aidlK YREFS v
RSEfQAYLIALFYy (G2 32t FAaGA02 S OKS O2fftS3al Af Ol
disposizione di aree in corrispondenza degli accessi principali alla citta ove possano individuarsi
parcheggi, anche con funzione ntigrscambio nei confronti della mobilita pubblica;

- il collegamento verso Santa Margherita e verso la Val Fontanabuona, mediante la formazione di
tronchi stradali di nuova formazione, disposti prevalentemente in tunnel.

Non vi sono previsioni di Distretthd ¢ NI & F2NXY T A2y ST YI & LINBGAAG?2
ASNIBAT A aLRNIADGA RA APME&NLEES GSNNRG2NAL S yStf

Il procedimento di approvazione del progetto definitivo del PUC é nella fase conclusiva del processo
di VAS, avviata il 4/@Z018.

Zoagly Lf twD @A3ASYdS § dzy LIAlLYy2 RIEGFEG2 OF LIWINRGI G
il nuovo PUC per il quale é stata avviata la fase VAS. Fra i contenuti del nuovo piano si evidenzia la
previsione di un Distretto di trasformazione per il nuoyapeodo nautico nella baia a levante del
Capoluogo e di un ambito di riqualificazione nella valle di Carchea, al confine con Rapallo, nonché la
previsione del prolungamento della passeggiata a mare verso Rapallo.

Chiavari il PUC(adottato con DCC 98/201%)dividuail distretto della Colmata di Piazza Umanita
Lidodoveeraprevisto un polo produttivo tecnologico contornato da servizi urbani qualifi€dn la

Variante in itinere al PUC adottata con DCM n.80 del 5 dicembre 2018, sono state modificate tali
PNEGAAAZ2ZYA LINRPLRYSYR2 yStfQFNBI RStftl /2tYlFalF
RSttt QAYFIYT AL S YSRAS AYFSNA2NRO O
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LY NJILLRNIG2 Ff GSYIF RSttlF NA2NEHFYyATTITA2yS RS
LINR 3 S (G 2 >AccBrdlo q@adrd sottosciitt® nel 2013, sino al collegamento al raccordo
Fdzi2a 0N RFE ST aSYLXATAOIG2Z LINAG2 RA NI OO02NRA
complessivo e demandato alle decisioni di scala intercomunale (Ambito compliesgoalificazione
concertata del fondovalle ARI_CFE, art.43).

Lt t!/ Ay2ftGNB air LRYS ftQ20ASHGA02 RA Tl @2NRANB
AOAE dzZLILI G2 O2SNByGSYSydS ySt tAly2 NYSFRBARARIZ Yy R

Leivi Il PUC, approvato nel 2014, prevede adeguamenti della rete viaria comunale, quali la
realizzazione del nuovo tracciato di collegamento fra S.Bartolomeo e la Sp. 32 BRoxtio e

f QI YY2RSNY I YSyid2 RSttt QA ldéla Sp 2L(CaSppsasciMagoil S A Y
S.Bartolomeoc, Pontevecchio¢ Selaschi; Sp 32 Garbuggic S.Terrenzianow2 aA20® 9Q L
fQAYGSIANIT A2YyS RSt LIA & G I OAOftFoAES fdzy3dz2 Af

percorsi storici.
Cogornceé dotato di un PRG del 1998, ed ¢é in corso la formazione del nuovo PUC.

Carascea dotato di un PdF del 1998, in parte gia attuato, anche con successive varianti (insediamenti
produlttivi, residenziali e commerciali).

Lavagnail Comune ha un P.R.G. apprtavaon DPGR 287 del 14.9.98; i contenuti e le previsioni del
Piano risultano solo in parte attuati ed oggi superati sia da successivi atti programmatici del Comune

S RA FTAOGA RA LAFYAFAOFIT A2y S a20NI 2 NRAshldalle o0LA
modificate condizioni territoriali € socio economiche.

{A NRAOKAILYlFYy2 Ay Gl f aSyaz2 RidrLINRSIIR{0Q9 Y 2SR QLE
affrontare in modo integrato le problematiche di riassetto idrogeologico, infrastrutturali,
dzZNB I yA&aGAOKS SR FYoASydalrtA RSttt QFNBI RStfQoyasS:
fiume Entella ed il collegamento con la A12 e con le vallate interne, del 20@8ytatollo del 2011

tra Regione Liguria, Provincia di Genova, GQunui Carasco, Chiavari, Cogorno e Lavagna per
fQFGhdzar T A2yS RSEf LINRP3ISGHG2 AydSaNFrd2 RA NRAIjdz fA-
viario ¢ infrastrutturale della piana del fiume Entella, connesso con le opere di difesa urbana

R S f eTQAdMENO di Programma del 2013 tra Regione Liguria, Provincia di Genova, Comuni di

/' N} a02s [/ KAIFIGFENRET [/ 232NYy2 S [@F3Iyl LISN QI Gic
ed idraulico della piana del fiume Entella.

SestriLevante il Comune € dotato di un PUC (DCC n.25 del 5/05/2003), aggiornato con una variante

nel 2011 e assoggettato a verifica di adeguatezza nel 2013. Il PUC dedica una tavola grafica al tema
della mobilita dolce (ciclopedonale, ecc.), daArecepire raaid®Generale del Traffico (PGT); tale tema
RSPS GNROIFINB RSTFAYATA2YyS ySttQlraasSdaz2z LAG 3ASy
intercomunale e di interesse regionale.

Lt t!/ FI yOKS dzyQl yltAaAr RSt raiidaraents ¥ driticiRSt f | Y3
Nel maggio 2016 & stato approvato lo Schema di progetto del nuovq EdCtra le strategie

O2YLINBYRS fQldzySyii2z RSttQSTFFAOIOAlI O2YLX Saarg
pedonale e ciclabile.
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IL PIANO LIEBAMNISTICO COMUNALE %
SCHEMA DI PROGETTO DI PUC %)

ASSI 1 Riqualificare e rigene- 2 Qualificare 3 Riduzicne delle 4 Rafforzare ed integrare 5 Valorizzare il ruclo 6 Sostenere le attivita 7Aumenlare
rare i tessuti insediativi limmagine urbanae  diseguaglianze spaziali  la vocazione turistica del dellagricoltura anche  produttive e rafforzare la  ('efficacia complessiva
STRATEGICI timitando il consumo di potenziare i servizie gli e rilancio delle politiche territorio anche attraverso il come fattore di presidio diversificazione economi- del sistema della mobi-
suolo e privilegiando il spazi pubblici della casa potenziamento generale ambientale di tutela del  ca attraverso un mix di litd non solo veicolare
costruire sul costruito delle strutture ricettive paesaggio funzioni includentiil ma anche pedonale e
commerciale ciclabile

tale delle p:

Scenario strategico

Q) intervent strategici @ e praReas sulla
“citts pubbli

/ Rete della mobilita lenta

\ Riqualificazione dell'affaccio
a mare: porto & arenili

| Pianiurbanistici delle valli del Genovesato

VALLE STURA

In Valle Stura la pianificazione urbanistica, riguardo al tema delle infrastrutture e della mobilita, e
volta prevalentemente al miglioramento delle reti di comunicazione con il sistema vallivo e costiero,
ed alla rigualificazione degli assi ed attraversamenti urbani.

Sulla SS 456 sono stati attuati alcuni interventi migliorativi previsti nei Piani urbanistici comunali (es.
DANR RSffQhNBR2 | w2adaidftAizySs I+ttt SNAIF RSt ¢ dzNJ

Nel PUC di Rossiglione, dieate approvazione, € prevista la realizzazione di una nuova viabilita (per
42tS8 [ dzi208SG0dz2NBovE REFEEEF T2y tA0SNF F YIFNBHAYS
corrispondenza del ponte sullo Stura, da integrare con le passerelle peda@ndali progetto nei due
02NHKA &ai2NAROA S |If NATFFOAYSyiG2 RSt LR2YyidS RA
NEA&ARSYTAIES S§ RSt O2YLX SGlYSyid2 RStftQlINBI RS
viabilita esistente (ed in particala di via Martir della Benedicta, dalla zona fronte sottostazione Enel

e verso la collina

Mele ha in corso il nuovo PUC, Masone e Campoligure hanno strumenti urbanistici datati, entrambi
approvati nel 1998, in fase di aggiornameniil novembre 201& stata avviata la fase preliminare
di VAS per il PUC di Masone, il cui schema di progetto € impostato sulla base di obiettivi di

consolidamento dei valori presenti e miglioramento della qualita dei s 2C 94 del 24/10/2018)
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La Valle Stura ha partédi- 2 Ff LINRPISGG2 Gt SNATFSNRS -RM6),DSy2¢
O2y LINRBASGOGA @2Ff GA LINBJI t Sy (delMd Sighilits sovratom@blk S 3 dzl
esistente(SP456)

La Valle Stura partecipa alla Strategia Nazionale per le Aree Ir(terea interna BeiguaSOL) che
RStAYSI AYyGSNBSyGA ySt OFYLR RStfl Y2o0AfAGLY |
Interna BEIGUASOL coinvolge 5 Comuni (Campo Ligure, Masone, Mele, Rossiglione e Tiglieto) della
Citta Metropolitana di Geova, con strategie e progetti per i servizi necessari al mantenimento della
popolazione locale nel proprio territorio, con particolare riguardo al tema della mobilita ed
accessibilita ai servizi stessi.

VAL POLCEVERA

In Val Polcevera e stato avviato urogetto di pianificazione urbanistica mdivisa, ai sensi della L.R.
36/1997 come modificata con la L.R. 11/2015, che vede 4 Comuni (Ceranesi, Campomorone,
Mignanego, S.Olcese) -operare per la formazione del Piano Intercomunale (WD, con la
collaboraione di Citta Metropolitana. 1l PUC INT si integra con il PUC del Comune di Serra Ricco in
fase di adozione. Fra le tematiche affrontate la riorganizzazione del sistema infrastrutturale per la
risoluzione di nodi critici ed il rapporto con il capoluogmavese, in termini di accessibilita, servizi.

In tal senso il PUC INT si integra e coordina con le attivita angh918dal Comune di Genova per

la formazione del Masterplan della Val Polcevera.

Nella pianificazione della Val Polcevera si comporragshdntegreranno gli interventi del Progetto

Gt SNAFSNAS RA DSy2@I -Y28Ib)NEiLdgublikichdiogel WbdnalinfeBrata t / a
(Mignanego), di manutenzione e messa in sicurezza dieltalita sovracomunale(SP2, SP3, SP8&b)

il miglioramento déa mobilita pubblica e privata, per il collegamento tra le periferie e i poli di servizi

di miglioramento della sicurezza ed accessibilita per gli edifici scolastici (Campomorone, Savignone,
Isola del Cantone), di mitigazione del rischio idrogeologieta(@si, S.Olcese).

bSt t!/ Lb¢ &A O2YLRNNIYyyYy2 | yOKS 3ItA AYyuGSNBSyl:
per la realizzazione del Terzo Valico dei Giovi, regolati dalla convenzione quadro del 27 luglio 2012 e
successivi aggiornamenti in€Eomuni interessati, Campomorone, Ceranesi (oltre a Ronco Scrivia e
Genova): sono previsti interventi di adeguamento della viabilita di fondovalle (nodo di Pontedecimo,
SP4di Ceranesi, SP6 di Campomorgnaltre a realizzazione di servizi pubblici (p&gii, impianti

sportivi).

VALLE SCRIVIA

Anche nella pianificazione della Valle Scrivia si comporranno ed integreranno gli interventi del
OProgetto Periferié con interventi di  manutenzione e messa in sicurezza della viabilita
sovracomunalg¢SP226SP35, SI? SP9, SP11, SPAd)miglioramento della sicurezza ed accessibilita
per gli edifici scolastici dei servizi connesgBusalla, Ronco Scrivia, Vobbialdsdel Cantone,
Savignone), di mitigazione del rischio idrogeologico (Ronco Scrivia).

I Comune dBusallaha avviato la fase di adozione del PUC, predisponendo lo Schema di Piano, e il
Rapporto Ambientale per la VAS (D.G.C. n.38 del 25/05/2016 e D.40@eh06/06/2016).

Sul tema infrastrutture il PUC prevede interventi di miglioramento, integrazione e razionalizzazione

del sistema viario per una piu organica organizzazione della viabilita del sistema insediato
LISR202tftAYIFNBE S YSRA2 O2f f A ifith NRIGaziode ¢ parche§gd dzI Y S
(Cascine, Sarissola, zona Pratogrande, via Roma etc.). Sono, inoltre, definiti in termini indicativi gli
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AYGSNBSyGA RA ydz2 @1 AYFNF &G NHzG G dzNI T A2y S 6alty
pianificazione sovracomunaleon le previsioni del PUC di Ronco Scrivia, ed il miglioramento delle
connessioni tra il centro ed i versanti collinari insediati.

Nelle aree riqualificate in sponda sinistra del torrente Scrivia nel Comune di Busalla il PUC prevede,

attraverso un accdlR2 O2y wCLX €I NBIEATTFIA2YyS RA dzy LJ
LINPAaaAYAlGLt RSt LRyiGS a@SOOKA2¢ adzZt2 {ONARGALF S
LISNJ LI2A 3JAdzyISNB yStf QlF NBI LlstadodelFs.YSy i S RA&YSa:

[ Q20 ASGGADG2 & Af (GNFXraFSNAYSyid2 RStfQFNBIF RA az
provenienti da Voltaggio), attualmente localizzato nel centro del paese, nonché la realizzazione di
posti auto. Tale area pud assumere ugri2 A YL NIl yiS RA LI NOKS3IIAA2 R
un servizio di trasposto integrato gommataia.

IPUCdRonco Scrivia Ay FFaS RA NBRITA2yS: O2y I O2tftl o
adottato lo schema di Piano e attivata Valutazione Ambientale Strategica. Il piano propone un

I LILWINR OOA2 F2yRIFG2 y2y &adzZftl &GONBEAOAGEFE RSt &A3
struttura urbana, per orientare le politiche urbanistiche verso processi di rigenerazione urbana.

Con il PUC il Comune intende migliorare il rapporto con le grandi infrastrutture che attraversano il
territorio, dove coesistono in spazi ridotti tutti i livelli infrastrutturali (ferroviario, autostradale e
stradale primario). Le infrastrutture ferroviar dismesse, quali i parchi ferroviari, costituiscono
importanti risorse per migliorare il rapporto con le funzioni urbane e compensare le pesanti servitu
determinate dalle reti infrastrutturali riguardo ai profili paesaggistici ed ambientali.

bStf QREOARRNSEF FTSNNRGAIFINARI RSt OFLRtdz2z32 Af t !
RSAGAYFGS | f QiofainSittiizeahdy ardela eBaising da RFI,

I PUC intende da una parte individuare infrastrutture di servizio dedicate mdle produttive,
RFETfQFfGNY NBEI2fFYSYGFrNBE 2LILRNIdzyl YSYGS YA a&dzN
NAFSNRAYSy (G2 F3tA AYyaSRAFYSyGA t20FtATTFAOA FEEQ
agli insediamenti dotati di viabilita di acsesper i mezzi pesanti che interferisce con i flussi della
viabilita urbana, individuando un corridoio infrastrutturale che potra proseguire nella tangenziale al
centro urbano di Busalla prevista nel PUC.

Fra gli obiettivi si segnala anche la promoziohe d¥ 2 NY¥S RA Y2o0AfAdL aft S33
strade con previsioni nei centri urbani di una rete di marciapiedi e percorsi ciclabili, soprattutto per il
O2fttS3aAFKYSyid2 02y A 3IANFYRA LI SaaA RA Hé&hddidne A & O;
dai Comuni limitrofi.

I PUC disola del Cantoneapprovato con DCC n. 2 del 3 marzo 2016, prevede la realizzazione di una

stazione ferroviaria in corrispondenza del nucleo di Mereta, dove & presente un insediamento per
attivita produttive. Sao inoltre previsti collegamenti cicipedonali di rilevanza sovracomunale.

Nei PUC dVobbiae Valbrevennaapprovati rispettivamente nel 2013 e 2008, non vi sono previsioni

di Distretti di trasformazione, né di viabilita di interesse sovra locale;nlu@e diSavignoneha in

O2NE2 fI F2NXITA2yS RSt ydzzg2 t!/ 02y Af ldz2 S
LINPLI2AGS 3AL Ay OFYLR adz f NAazftdd A2yS RSt Y i
urbano e commerciale di Canalbohe.

VAL TREBBIA
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La pianificazione delladVal Trebbiaé stata interessata recentemente da due progetti di- co
pianificazione urbanistica, predisposti in collaborazione con Cittd Metropolitana, che hanno
interessato i Comuni di Rovegno, Fascia, Rondaninaet@pFontanigorda, Montebruno e Propata. |

due progetti costituiscono il Piano Urbanistico Comunale coordinato (PUC CO) della Val Trebbia, le
cui previsioni sono orientate verso la valorizzazione del territorio e la riorganizzazione dei servizi, con
particolare riguardo allo sviluppo turistico.

b2y @A ad2y2 LINBGAaAAZ2ZYA RA ydz2 dI AY F NI aid NYzi d dzNd
CO e il mantenimento dei servizi locali, il presidio del territorio, lo sviluppo di attivita turistico
spative (es. Expo Centro Sportivo a Rovegno, Area per atterraggio elicotteri a Fascia, Osservatorio
Casa del Romano), finalita che richiede sicuramente interventi di razionalizzazione del trasporto
pubblico per garantire la mobilita di abitanti e turisti.

I Comune di Torriglia risulta dotato di un PRG da adeguare alle normativa urbanistica regionale
(DPGR 251/1999).

b SAlth Gal Bisagnd Comune di Bargagli & dotato di PRG approvato con DPGR 58/1999, ed ha in
corso di formazione il nuovo PUC; il ComunBalvagna é dotato di un PUC vigente dal 2008.

| Piani urbanistici delle valli del Levante

VAL FONTANABUONA, VALLI AVETO STURLA GRAVEGLIA, VAL PETRONIO

At G S NhghlevanBuxui styricafbidgavitl S A LJ:

[ QF NBF NI LILINBaASy Gl
y2y &az2f2 RA alOlfl GSNNAG2NRIF TS

LISNI A aSNBAIT A
autostradali.

La pianificazione urbanistica dellaal Fontanabuonae della Valli Aveto, Graveglia e Sturka
caratterizzata dalla presenza di pia diversa epoca con previsioni talvolta superate o gia realizzate.

| piani piu recenti sia vigenti (Coreglia L., Lorsica, Orero, Borzonasca) che adottati (S. Colombano C.,
Tribogna, Mezzanego), o @rso di formazione, sono orientati alla riqualifica® dei tessuti urbani,

Ff NRAdza2 RSt LI GNARAY2YyA2 SRAfAT A2 SaradasSydasSs | f
turistico. Nuovi distretti produttivi sono previsti nella media Fontanabuona (es. valle Isolona di
Orero) e il potenziamentdi poli di servizi esistenti nella media e bassa Fontanabuona (area Expo a
S. Colombano C.). piani delle valli Aveto, Graveglia e Sturla puntano sulla valorizzazione del
territorio e sullo sviluppo turistico

In Val Petronig Casarza L. & dotato BUC del 2008, mentre Castiglione C. ha un PRG del 800
previsioni sono alquanto datate e alcuni degli interventi dei piani sono stati realizzati (aree
produttive a Casarza L. e nuova viabilita di fondovalle). Il Comune di Castiglione ha in corso la
formazione del nuovo PUC (fase preliminare di VAS auwhteovembre 2018)

3.4 Interazione con progetti approvati o in corso di approvazione

Sirichiamanodi seguito i principali progetti approvati o in corso di approvazione che riguardano
direttamente o indirettamente il tema della mobilitd nel territorio metropolitareche hannouna

incidenza significativa sulla definizione Idescenariodi riferimento o dello scenario di piano. Per

ulteriori approfondimenti si rinvia alla descrizione ditaliscehafi f QA Yy G SNy 2 RSt t Al y3

PRINCIPAPROGETTI DI ADEGUAMENTO BHTRINFRASTRUTTURALE
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A10/A7 - Gronda autostradale di ponentéprogetto definitivo approvato dal CIREfinalizzata al
drenaggio del traffico passante, soprattutto per quanto concerne il traffico pesimi6 lavoriera

previsto nel 2018)ll MIT ha attivato nel 2018 una valutazione ACB (analisi-leesgfici) sul

progetto.

[ QAYVGSNIBSy G2 8§ AyaSNRG2 yStt2 aoOSylFrNA2 RA NATSI

| TIERNL E ET T

e ol &

A10/A7- Gronda autostradale di ponénte

ProgettodWaterfront di levante¢ (ottobre 2017) la proposta prevede&na nuova viabilita a raso tra

f QF NS RSt aSNOIF{i2 RSt tSadS S t Al idiséttddeNaSy y SR
sopraelevata; urasse viario ad uso pubblico (non piu esclusivamente portuale) che consenta una
nuovacy ySdaairzysS FffQFNBF LERNIdztSe® [ ydz2zdF GAl 02
O2NRAI LISN aSyaz2z RA YIFINODAF 3JINIYyGiSyR2 fQlF 00Saa
un percorso alternativo cittadino alla sopraelevata e AaNGR 2 ! dzZNBf A2 { | FFA D b S
Fiera, a monte dei nuovi volumi, verra smantellata una porzione di sopraelevata ricostruendo al suo
posto una strada urbana con le stesse caratteristiche di Corso lItalia.
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Waterfront di levante (2017)

Nuovo collegamento autostradale A12 Rapalipval Fontanabuongprogetto definitivo ASPISPEA):

il progetto e finalizzato a garantire un accesso diretto alla rete autostradale edaifaonedei tempi

di collegamento costa; Fontanabuona e valli internealla conseguenteriduzione congestione

AL oAt AL alRiSuzion@@yaicddgestibnenelle aree urbane costiere a seguitdella
delocalizzaziondi insediamenti produttivinelle valli internee relative quote di traffico pesante.

Il tracciato si s dzLJLJ- | LI NHANB RIffQlFdzizadNIRIFI ! mu S&aa
raggiunge la Val Fontanabuoman un innesto sulla strada provinciale SP22, dove é prevista la
NEBFEEATTFETAZ2YyS RStfl o6F NNASNI RA g@undele 2azSPR5in f QI F
O2NNRAALRYRSYIT | Réff FoAGEFEG2 RA az202ySairo

[ QAVGiSNIBSYyi(i2 8§ AyaSNARG2 yStt2 aA0SylFINA2 RA NRTSI

Collegamento autostradale A12 Rapajlwal Fontanabuona

[ @dguamento dehodo viario di Reccache collega la viabilita ordinar@n larampadi accesso alla

rete autostradale(il casello A12 di Recco fornisce la connessione con la rete autostradale per il
territorio del Golfo Paradiso)eA y O2 NA 2 RA | LILINRPp@DgettordRinidtivayprivétd QI Y 0
per laNAljdzZl t AFAOFTA2yS RA SRAFAOAZ2 LINRPRdAzilGA @2 YS
realizzazione parcheggi pertinenziali da eseguire in Via dei Fieschi 1 e risistemazione viaria con
mitigazione del rischio idraulico del ponte di i@cio autostradalgla conferenza di servizi referente

aA § a2t dal ySt &S dpiosedimend di Prowedimghtd UricR Autoizzalive RS €

[ QAYGiSNIBSyi(i2 8§ AyaSNRi(G2 yStt2 &a0SyFNAR2 RA NAT
nellQl YoAd2 RStEtF &adNIGSIALF OKS Lidzydl | NI FF2NI I N
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oo23H TiNIuyoy

| 5| - :*
N

I & | I
Nodo viario di Recapaccesso casello A12 (2018)

A

Progettodi riorganizzazionelellaviabilita intercomunaleR S f t Q 9ediiia&ione el fiume Entella

S NA2NBIYyATTFEI A2yS RSt araidSylr @AFNR2 AYyFNI &dN
(Accordo di programma sottoscritto dagli enti interessati in data 27/11/2013).

I PUMS, a partire dallo scenario di rifeeinto di riorganizzazionanfrastrutturale, delinea una
proposta orientata allo sviluppo del sistema di mobilita pubblica, integrato con il sistema della
mobilitd dolce per favorire un processo diqualificazioneambientale e rigenerazione urbana
RSttt Ql YOAG?Z

PROGETTI PERSHRVIZIO OIPL

Progetto G.A.T.E. (Genoa Airport a train to Eurgp#izgamentoAeroporto/Nuova Stazione FS

¢ Erzelli nel 2014 si & conclusa la progettazione preliminare da parte di ItgdéerRFI del nuovo
assetto ferroviario con nuova fermata aeroporto, nuova fermata san Giovanni D'Acri,
rifunzionalizzazione stazione di Sestri Ponente e la progettazione preliminare della cabinovia tra
aerostazione e nuova fermata aeroporto. La progettagidefinitiva & stata conclusa nel 2015.

Il progetto viene ripreso e sviluppatdteriormente nel PUMSriconoscendo il carattere di intervento
prioritario.

Aeroporto  Genova  Cristoforo
Colombo

Modo intermodale

Parco scientifico e tecnologico
Erzelli

Schema progetto G.A.T.E. (2015)
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Progettodefinitivo, in corso di approvazionégl nuovo terminal per il TPL extraurbana Genova
Brignole @Terminal Zaninettadi viale Cavigliq

Il progetto e stato sviluppato in coerenza con la proposta di riorganizzazione del TPL delineata nel
PUMS.

[ QF NBF RA +AFES /FOAIEAlL FydAaadlyasS tF &adrTA2yS TSN

t N23ISG0G2 aLISNR Y SHedclatBESfoRiSof Zerviziyihndvativper la mobilita nei
Comuni di Rapallo, Santa Mdrerita Ligure ePortofino, con unservizio navettae parcheggio
autobus granturismo>= 12 metri).

Il progetto & stato sviluppato in coerenza con la proposta di riorganizzazione del TPL delineata nel
PUMS.

Il progetto innovativodi serviziol O K A ICNdmé i BUper le zone collinari di Recad stato

attivato dalmarzo 2018, sulla base di un accordo tra ATP Esercizio e Comune di Recco. L'idea di
fondo e quella di non avere corse fisse sulle tratte urbane a minor frequentazione (frazioni e zone
collinari), fornendod possibilita di prenotare il servizio in base alle reali esigenze degli utenti.

Le localita servite sono Cotulo, Carbonara, Verzemma, Liceto, Collodari e Agerecédenza

servite dalle linee locali 3, 4, 5, 6 e 7). Nei primi giorni di attivazionechgiaggiato con il bus a
chiamata 295 persone in 10 giorni. Rispetto al sistema tradizionale é stato registrato un incremento

di circa il 15% dell'utenza e una sensibile diminuzione dei costi. Recentemente il servizio €& stato
confermato anche pergliorar A Y @SNY | £ A O2y fi Rekca émeapyiniodi oRgthé ff Q2 a
destinazione.

| progetti sperimentali e innovativi gia avviati sono inquadrati e sviluppati ulteriormente dal PUMS
ySttQlFl YoAd2 RStfS &0GNF GS3A S pilRsbsteNdiliBiTotend dl TPIS(¢sli 2 R
trasporto a domanda nelle aree interne).
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Interventi per la mobilita dolce

La strategia per la mobilita dolce del PUMS é coerente con le proposte di completamento della rete
OAOf FOoAfS fAIdzNBTI a@Af dzlJLI yR2 |t GNBaAaW f QAyGS3AN
aventi funzione di mobilita urbana integrata caingteriori sistemi di mobilita pubblica e privata.

Tratti di reti ciclabili ifase diprogettazione (fonte: Regione LiguriRCL ed. 2018) :

/ tratto gia' realizzato
J/ tratto in progettazione
/ tratto da proporre
tratto in realizzazione
" continuita' provvisoria

Levante
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ProgettodPediBUE: percorsi sicuri casascuola Il Pedibuse un gruppo di bambini che va a scuola
guidato da due adulti seguendo itinerari prestabiliti, proprio come un autobus, con capolinea e
fermate, rispettando un orario prefissato.

[ QA Y AHaAtrbvata @pplicazione in diversiontesti e ha visto il coinglgimento di vari enti
(Province Enti Parco, ASL), oltee Comuni &lle istituzioni scolastichiateressate

Esempio di iniziative Pedibus sviluppate nel territorio metropolitesioe immaginiComunedi Masone (GE)

Ly FE23FYSyaS Idefd@rogettoBiClbug X1 k BOABRF YYAYAAGNI T A2y S
HanyX 02y TFAYIYIALFYSYGA NBIA2yFEA SNBIAFGRe | GGN
L2 adl f oritharia dSLINEA D22 @ S NB unfm@azzi eécdlogido pet il tRgitto casscuola,

2f NB OKS tQ20AS0GAG2 RA YAIEA2NINB I &l fdziSz

Entrambe le iniziative sono coerenti con la strategia proposta dal PUMS per lo sviluppo dell@mobili
dolce.

3.5 Valutazione della coerenza esterna

[ QF Y I £ A & A int&agianRtBayll ipiano e §liStrumenti di pianificazione e programmazione e
verifica la coerenza con gli obiettivi di sostenibilita di questi con quelli del PUMS.

Si utilizzauna matrice chesintetizza il rapporto di coerenza cgti obiettivi de Pian e programmi
sovraordinati e di settore, aventi maggiore attinenza con i temi del BdM&versouna valutazione

di tipo semaforicae una descrizione sintetica

Obiettivi di Piani e Programn
sovraordinati

Obiettivi del
PUMS

Obiettivi
programmazione
europeae
nazionale
(Europa 2020,
SNSvVS, PNSSEN

Piani/programmi
generaliRegione
Liguria

(PTR; PTCP; €T
della @sta)

Piani di settore
(Pianif reg.
trasporti

PEAR

Piano Reg. Aria
Piani di Bacino
PTAMQ

GenovaMetropolitana piu accessibile
e connessa

Miglioramento del TPL

Riequilibrio modale della mobilita
Riduzione della congestione
aAItA2NI YSYy (2
persone e merci

RSt

aAdt A2NI YSyi(i2 RSt

J

Coerenza con
obiettivi di sviluppo
economico e
infrastrutturale
sostenibile della

J

Coerenzaon gli
obiettivi di

riduzione consumo
suolo, rigenerazione
urbana e

J

Coerenza con
obiettivi pianif.
trasporti
(Programma dei
servizi di trasporto
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Obiettivi di Piani e Programn/
sovraordinati

Obiettivi del
PUMS

Obiettivi
programmazione
europeae
nazionale
(Europa 2020,
SNSvVS, PNSSEN

Piani/programmi
generaliRegione
Liguria

(PTR; PTCP; €T
della @sta)

Piani di settore
(Pianif reg.
trasporti

PEAR

Piano Reg. Aria
Piani di Bacino
PTAMGQ

sviluppo del sistema della mobilita e
tQlraasaaz S t2 af
(insediamenti residenziali e prevision
urbanistiche di poli attrattori
commerciali, culturali, turistici)
Miglioramento della qualita dello
spazio stradale ed urbano
Efficientare la logistica urbana

strategia Europa
2020

Coerenza con
obiettivo di
aumentare la
mobilita sostenibile
di persone e merci
della Strategia
Nazionale per lo
Sviluppo Sostenibile
(SNSvS)

ambientale della
pianificazione
territoriale

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCPPTC Costa

pubblico regionale e
locale)

Compatibilita con

pianificazione di
bacino

Mobilita e sostenibilita energetica e
ambientale

Riduzione del consumo di carburanti
tradizionali diversi dai combustibili
alternativi

MiglioramentoR S t | |j dzI ¢
WARdzZl A2yS RSttt QA
Migliorare le performance energetich
ed ambientali del parco veicolare
passeggeri e merci

J

Coerenza con
obiettivi di sviluppo
sostenibile della
strategia Europa
2020

Coerenza con
obiettivo di
minimizzare le
emissioni in
atmosfera ddh
Strategia Nazionale
per lo Sviluppo
Sostenibile (SNSvS

Coerenza con
obiettivi di
promozione
carburanti
alternativi Strategia
Energetica
Nazionale (SEN)

J

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesagio
(PTCP, PTC Costa)

J

Coerenza con
obiettivi di
riduzione emissioni
in atmosfera del
Piano Reg. Aria

Coerenza con gli
obiettivi di
sostenibilita ed
efficienza
energetica del PEAF

Genova Metropolitana piu sicura, pi(
vivibile e piu bella

WARdzZ A2y S RSttt QA
Diminuzione sensibile del numer
generale degli incidenti con morti

feriti;

Diminuzione sensibile dei costi soci
derivanti dagli incidenti;

Diminuzione sensibile del numer
degli incidenti con morti e feriti trgli

utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambir|

J

Coerenza con
obiettivi riduzione
incidentalita
Programma di
Azione Europeo per
la Sicurezza Stradal

Coerenza con
obiettivi riduzione

J

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCPPTC Costa

J

Coerenza con
obiettivi pianif.reg.
trasporti
Compatibilita con
pianificazione di
bacino
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Obiettivi di Piani e Programn| Obiettivi Piani/programmi Piani di settore
sovraordinati| programmazione generaliRegione (Pianif reg.
europeae Liguria trasporti
nazionale (PTR; PTCP; €T PEAR
Obiettivi del (Europa 2020, della @sta) Piano Reg. Aria
PUMS SNSvS, PNSSEN Piani di Bacino
PTAMGQ
e over 65) incidentalita Piano

Nazionale della
Sicurezza Stradale
(PNSS)

Mobilita smart, green economy,
coesione sociale

Miglioramento della inclusione social
Aumento della soddisfazione della
cittadinanza

Aumento del tasso di occupazione
Riduzione dei costi della mobilita
(connessi alla necessita di usare il
veicolo privato)

DI N} yGANS
con mobilita ridotta

f QF 0053

J

Coerenza con la
stratega Europa
2020 (politica
inclusiva)

Coerenza con
obiettivi smart
(trasferimento di
tecmologia) della
Strategia Nazionale
per lo Sviluppo
Sostenibile (SNSvS

J

Coerenza con
obiettivi di tutela
del paesaggio
(PTCP, PTC Costa)

J

Coerenza con
obiettivi pianif. reg.
trasporti
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4.y, 02/ #%33/ 0! 24%#) 0! 4/

| principi generali affinché i processi di consultazione pubblica siano in grado di condurre a decisioni
informate e diqualitd e siano il piu possibile inclusivi, trasparenti ed efficaci, sono enunciati
Ffft QAYGSNYy2 RSt R20dzySy G2 da[AySS Friesitkhza debzf f I
Consiglio dei Ministri, marzo 2017¢he si ispira alle raccomandazioni ee afthigliori pratiche
internazionali.

| temi essenziali sono individuati nei seguenti pumtie sono statposti alla base ancheella
impostazione metodologicgper il processo partecipatodi formazione delPUMS impegnha

fQF YYAYAAOGANIT A2yS aA AYLS3AylE | O2y&aARSNI NB fI
decisionale e a ricorrervi in relazione alla materia trattata e alla rilevanza della decisione per il
territorio e per i destinatarichiarezzagli obiettd A = € Q233S0G2> A RSadGAyl Gl
Sa4aSNBE RSTFAYAGA OKALIl NI YSy ( Srashdehzititte IR Bdi & gh asgedii 2 R
del processosono resi pubblici e accessibili per tutti i cittadispstegno alla partecipame:
fQFYYAYAAGNITA2YS LINRYd2@S I ONBITA2yS:T |t &
comunita metropolitana attiva e consapevole capacsviluppare un dibattito, anche con strumenti

online, edi formulare proposte eantributi; rispetto della privacyimparzialitaal fine di perseguire

f QA y (i SNSB aiachisiorefey SaleloppSriuinita a tutti i soggetti interessatitempestivita e
orientamento al cittadino.

QF.Q.

YW

4.1 Costruzione e svolgimento

Nello specifico campo della pianificazione delle politiche di mobilita alla scala urbana e di area vasta

la necessita di un approccio partecipato € piu volte ribadito dalle Linee guida comunitarie per la
redazione del Piano Urbano della Mobilita SosteSibilot ' a{ 00X St 62NF 4GS I ff Q)
europeo Intelligent EnergyEurope (IEE).

Le Linee guida nazionali per i PUMS approvate con decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei
¢NJF aLI2NIA RSt n | 32ai2 wpassiprotedutal fedessariajazedadignyg OK
e approvazione del PUMS A f NHz2f 2 RStfl LI NISOASI RS2y Qb E ¢
fa riferimento al percorso partecipativo sia per la definizione degli obiettivi, sia per la costruzione
dello scenario di piano.

I PUMS della CMGE prevede che il percorso di partecipazione si svolga in piu fasi, prendendo avvio
con la costruzione del quadro conoscitivo, e che concorra alla definizione delle criticitd e degli
obiettivi del Piano.

Una fase propeddtica, ristretta, svolta nei primi mesi del 2018, ha visto la collaborazione tra CMGE e
/ 2YdzyS RA DSy20F> Ay &aAySNHAL 02y Q! YADSNEAI
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R20dzySy G2 da[AYySS RA AYRANRITIT 2 LISdhdnma el Piadad\ad kIl A 2 y
O2NNBf G2 wkLILRNI2 LINBfAYAYFINBE RSFAYSYR23 |
economico, urbanistico, trasportistico del territorio metropolitano, gli obiettivi generali e la visione
0N GSIAOlL LISINY K XDFWBY ORS GINRILIDEINMEIOOA 2 YSG2R2f 2 3A
LISNJ £+ F2N¥YFEiA2yS RSt t!la{® bStftS a[AySS RA A
Cronoprogramma delle fasi ed attivita previste per la formazione e approvazione dés,PU
comprese quelle di partecipazione.

/| 2YS O2yGNAROGdzi2 I ffF NBRFITA2YyS RSt t!a{x § dzii
del PSM, svolta da Cittd Metropolitana sul territorio nel periodo novembre 20&@rile 2017,
duranteilquale & G I G+ F GGAGE G dzy QF YLIALEF FlL &S RA 0O2YdzyAC
workshop, interviste, questionari, forum online aperti a cittadini ed a tutti gli attori interessati alla
definizione delle strategie per lo sviluppo del territorio metrotauio.

In questa fase partecipativa sono pervenuti, infatti, contributi interessanti sui temi della mobilita e
delle infrastrutture, utili nella redazione del PSM soprattutto per quanto attiene alla individuazione
di obiettivi e strategie, che possono t@ne un adeguato approfondimento nel PUMS. Si portano
come esempio i contributi pervenuti sul tema della mobilita in Val Bisagno (Comitato SiTram) e sul
tema della riqualificazione delle arterie urbane (progetto Shared Space a Cornigliano).

IL PERCORSO

Il percorso partecipate ai sensi del Decreto 4 agosto 204§ a il G2 | G@Al 2 O2y f
R20dzySyii2 a4[AYySS RQAYRANARI T2 LISNIfI F2NXYITA2YyS
stato cosi strutturato:

- Individuazione della mappa degtakeholders (utilizzo di matrici consolidate per la valutazione
degli attori)

- Incontri sul territorio per aree tematiche / tipologie di stakeholders

- Predisposizione di questionari dedicati, pubblicati sul sito della CMGE e dei Comuni,
eventualmente diffeenziati per bacini di traffico o aree omogenee

- Attivita interattive sui siti

- Attivita di comunicazione piu ampia, quali pubblicazioni, poster, brochure distribuiti in luoghi
molto frequentati (centri commerciali, scuole, autobus, treni locali e metro, ..).

t I NIAO2tFNB FGGSyT A2 yh8ppadura N&k gaatoii di interéssala lingluddreh & A S
nel processo di pianificazione della mobilita urbana sostenibile, individuando stakeholders primari
(cittadini, gruppi sociali, ecc.), attori chiave .(e€omuni, istituzioni, enti, investitori, ecc.),
intermediari (es. gestori servizi TPL, ecc.).

[ QFyFEA&dA RSEES AYGSNNBfFTA2YA GNF A LRNIFG2NR
GYlF GNROSAVYFNBEZYSF 4> OK Bterdbbai Adlpuhth i vista el Ihdd INGIA di
influenza e di importanza:

Bassa influenza Alta influenza
Basso interesse Gruppo di portatori di interesse | Utili per la formulazione di decisio
bassa priorita S tQSalLINBaaazys
Alto interesse Gruppo di portatori di interesse Gruppo di portatori di
importante che necessita di Interesse piu critico
ottenere maggiore rilevanza
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La prima fase del percorso partecipatfase exante), Aé dedicata alla condivisione del quadro
O2y2a0A0AG2Y it RSTAYATA2YS RS3ItTA 20AS0GGA DA
Nella seguente tabella, in sintesi, & indicata la programmazione delle tappe dellgipariene ex

ante, i soggetti coinvolti, gli strumenti utilizzati, le tempistiche e gli output:

Step | Strumento / Modalita di svolgimento | Periodo Risultati attesi

1 Confronto preliminare tra CMGE e Marzo 2018 | Implementazione del quadro
| 2YdzyS RA DSy2 gt conoscitivo / analisi SWOT
indirizzo del PUMR St f |/ a D Versione preliminare del quadro
tecnici. dei macreobiettivi

2 Incontri con i Comuni, gli esperti, i Aprile- Condivisione e integrazione del
portatori di interesse, i cittadini. Maggio guadro conoscitivo, con contributi
t NBaSyidlT A2yA RSt |2018 e proposte.
AYRANRTT 2¢ + G @2 Versione finale del

guadro dei macrepbiettivi

3 Portale dedicato al PUMS sul sito dellg Online dal 9 | Informazione dello stato di

Citta Metropolitana Aprile 2018 | avanzamento del progetto.

Acquisizione contributi,
suggerimenti, proposte, critiche

4 Indagine sui cittadini / Consultazione | Aprileg Individuazione criticita

online- questionari (focus sugli obiettiv| Giugno 2018 Condivisione del quadro
conoscitivo e dei macro obiettivi,
proposte di azioni, iniziative dal
basso

Nella seconda fase degbercorso partecipato(partecipazione in itinere), la consultazione on line
affianchera il processo VAS e contribuira alla costruzione degli scenari di progetto, alla specifica
valutazione degli interventi che verranno via via proposti e alla scelta dathaiada realizzare. |l
coinvolgimento degli stakeholder riguardera la valutazione sia delle principali azioni di medio e lungo

LISNA2R2 OKS FYyRNryy2 | O02a0A0dzZANB f Q2aal (dzNT
Step | Strumento / Modalita dsvolgimento Periodo Risultati attesi
1 Schema di Piano + Rapporto prelimina| Fase di Contributi, suggerimenti,
ambientale Scoping VAS | proposte
Partecipazione alle conferenze dei
soggetti interessati Giugno 2018

Questionario on line

2 Proposta di Piano + Rapporto ambientg Fase di Contributi migliorativi per la
Partecipazione alle conferenze dei pubblicazione| stesurafinale del Piano e del RA
soggetti interessati VAS

Giugnog
Questionario on line Ottobre 2018
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3 Approvazione del Piano Marzog Comunicazione e coinvolgiment
Evento finale di Aprile 2019 | per il monitoraggio
divulgazione/comunicazione
Pubblicazione del Piano

LYFAYST | @LrfttS RSt QlativaNBn@ lfaseh @ PBtecipaddne grdt a { T
FAYFEATTEGE Ff Y2yAG2NY33A2 RSEfQlFGldd T A2yS RS
tenere traccia dei progressi verso il raggiungimento degli obiettivi fissati, di identificare i problemi e

le sfde per la messa in campo delle azioni entro i tempi stabiliti, di informare regolarmente i cittadini
ddzh LINPINBaaA ySttQlrdddzaT1A2yS RStEES YAadaNBoO

4.2 Analisi e mappatura degli stakeholders

Per il raggiungimento degli obiettivi del piano, € importante iderdtiic gli stakeholder per la
mobilitd urbana e comprendere quale debba essere il loro ruolo nel processo di pianificazione e
implementazione del PUMS. Cio puo, inoltre, essere molto utile per prevenire possibili conflitti ed
ampliare le opportunita di allea® tra i portatori di interesse e per comprendere come questi a loro
volta possano influenzare il processo di pianificazione in termini di copertura territoriale,
integrazione delle politiche, disponibilita di risorse e legittimazione complessiva.

In sintesi le attivitd necessarie sono le seguenti:

- identificazione deiﬂgruppi di stakeholder: stakeholder primari, attori chiave, intermediari. i
- STFShhbdzr T A2yS RStftQlFlylFfAaAr RStEfS AYUGSNNBfFT A2
- sviluppo di una strategia di base per il coordinamento idggkeholder.

Stakeholder primari

- chi sara influenzato positivamente o negativamente dalle nuove misure di trasfpeit@dini in
generale, i diversi gruppi sociali o le professioni, alcuni quartieri della citta, ramdalijée
singole organizzioni)

Attori chiave

- chi ha la responsabilita politica (sindaci, assessori, altri livelli di autorita)

- chi ha le risorse finanziarie (fondi pubblici e privati)

- chi ha l'autorita (per competenza istituzionale o territoriale)

- chi ha le capacita e mmpetenze (amministrazioni pubbliche, universita, settore privato) nei
settori dei trasporti (uso del suolo, ambiente, istruzione, sanita, turismo, ecc.)

Intermediari

- chi attua la politica dei trasporti (TPL e gestori di infrastrutture, Amministrazidoiiliche,
polizia, etc.)

- chi svolge importanti attivita nel settore dei trasporti (operatori del trasporto merci, porto,
aeroporto, etc.)

- chirappresenta i gruppi di interesse pertinenti (associazioni, camere, cooperative, ecc.)

- chiinforma e relaziona strasporti (autorita, operatori, media locali)

ELENCO STAKEHOLDERS
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ENTI GESTORI DI SERVIZ| PUBBLICI, ALTRI ENTI, ASSOCIAZIONI DI CATEGORIA, ASSOCIAZIONI
CITTADINI

RFI spa

ANAS Spa

ldzi2adGNFYRS LISNI fQLGFE AL { LI
Autorita di Sistema Portuale del Mar Lig@ecidentale Porto di Genova
Spedizionieri

Aeroporto di Genova Spa

AMT Spa

Servizi di emergenza

Universita di Genova

Enti di formazione

Esperti in materia di mobilita e trasporti

Comuni

Province confinanti

Camera di Commercio di Genova

Confindustria Genova

Fondazioni

Aziende di pubblico servizio (energia, telecomunicazioni, ecc.)
Assotrasporti Genova

=4 =4 -4 -8 _8_8_8_4_4_-29_-29_-9._-29_-2_-95_-2=2._-°3._-2

Ministero infrastrutture e trasporti

Operatori dei servizi di trasporto

Aziende di casharing (Genova Car Sharing)
Operatori di noleggidiciclette

Grandi datori di lavoro

Sindacati

Personale di guida servizio trasporto pubblico

=4 =4 -4 -4 -8 _9a -9

Associazioni utenti del pubblico trasporto ( es. Comitati pendolari, ecc.)
Associazioni ciclistiche (FIAB Onlus)

Associazioni ambientaliste (Legambiente, Italisthg WWF)

Associazioni di automobilisti (ACI Genova)

Comitati di cittadini (es. Comitato-8am Genova)

Associazioni dei commercianti (CIV)

Disabili

= =4 =4 -4 8 _a 9

AUTORITA CON COMPETENZE AMBIENTALI (da coinvolgere nel processo di VAS come SCA)

Regiond.iguriag Dipartimento territorio, Ambiente, Infrastrutture e Trasporti
ARPAL

ASL

Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio

Enti Parco

Comunic settore ambiente

= =4 -4 -4 8 9

ANALISI DEGLI STAKEHOLDERS:
Si riporta a titolo esemplificativo la compilazioneldehatrice interesse /influenza:
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Bassa influenza Alta influenza
Basso ANAS
interesse Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
X
Alto interesse | Cittadini Comuni
Utenza debole (disabili, anziani) | Regione Liguria
ANCI ARPAL
Comitati pendolari Enti gestori
Associaziormmbientaliste X
Esperti di settore
Universita
X

4.3 Gli strumenti per la partecipazione

Costituiscono strumenti di partecipazione idonei per il PUMS: tavoli tematici, tavoli istituzionali,
laboratori diquartiere, visite di studio, piattaforme online, questionari, ecc..

Si é ritenuto di utilizzare le seguenti modalita:

- tavoli per ambiti territoriali con i Comuni, la cui organizzazione e stata coordinata da ANCI,
con collaborazione della CM;

- tavoli per timplogie di portatori di interesse (istituzionali, esperti, gestori di servizi, comitati,
cittadini), la cui organizzazione e realizzazione € in capo alla CM, con il supporto di ANCI e
del Comune di Genova;

- incontri e interviste con i portatori di interessk cui organizzazione € in capo alla CM, con il
supporto del Comune di Genova per quanto concerne in particolare il coinvolgimento degli
stakeholders che operano principalmente nel capoluogo;

- apertura di un portale dedicato al PUMS sul sito déltéd metropolitana

- strumenti di interazione online sul portale, che possano consentire in modo agevole |l
coinvolgimento attivo di tutto il territorio metropolitano.

Gli strumenti di partecipazione piu idonei sono stati selezionati anche sulla baseliegivi a cui
tendono e del target dei gruppi di interesse che si vogliono raggiungere in esito alla mappatura ed
analisi degli stakeholders:

Obiettivo: fornire e raccogliere informazioni

materiale informativo stampato: poster, infografiche, depliargieghevoli, relazioni e schede
media: TV e radio locali

web: newsletter, mail, forum online, questionari online

contatti diretti: interviste, questionari

Obiettivo: coinvolgere in modo interattivo

eventi informativi: eventi tematici, mostre

coinvolgimentan gruppi selezionati di SHocus group, laboratori

coinvolgimento di grandi quantita di popolazione: eventi pubblici organizzati con metodi di
lavoro interattivi e con approccio proattivo

Obiettivo: coinvolgere i gruppi difficili da raggiungere

disabili giovani e anziani, persone con basso livello di integrazione/relazione sociale
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t I NIAO2tFNBE NARfAS@2 § adldz2 RIEG2 FEtF LI NIGSOAL
platea e soprattutto di coinvolgere anche persone giovani e studemnamwaggiungibili con forme
piu tradizionali di partecipazione.

Il Questionario, di semplice compilazione e immediata trattazione dei dati, insieme alla piattaforma
per fornire contributi e proporre azioni e progetti, pubblicati sul Portale dedicato M$tbonsente
di conseguire un utile feedback anche nelle attivita in corso.

4.4 Realizzazione ed esito della prima fase di partecipazione

La fase dpartecipazione eanteK | LINB&2 | gdA2 | &aS3dzAdz RSEfQl LI
F2NXYIFT A2yS RSt t!a{éx 02y 5SONBiG2 RSt {AyRI O2

f QF LWNRPOOA2 YSGi2R2t23A02 S I GSYLA&AGAOF RS&aONJ
Questa fase del percorso é finalizzata ad evidenziare le critiaitindividere il quadro conoscitivo, a

definire gli obiettivi e le priorita.

=

La realizzazione del percorso ha visto le attivita e fasi programmate. Si riportano di seguito gli esiti
delle attivita svolte, dovendosi evidenziare che a queste attivita fornaddizzsi sono affiancati
momenti preparatori con incontri, raffronti, scambi, contributi.

Tavoli preparatori con i Comuni metropolitani

Nel mese di Aprile 2018 sono stati effettuati a Recco, Gattorna e Genova 3 incontri preparatori con i
Comuni metropolitai, organizzati da ANCI Liguria con il supporto di Citta Metropolitana.

5A aS3dzAd2 az2y2 NALRNIFGA A LNAYOALFEA GSYA SY
completi degli incontri sono pubblicati sul portale tematico del PUMS e allegaRapporto
preliminare ambientale.

Incontro con i Comuni della fascia costier&ecco, 9 aprile 2018 (mattino)

Principali temi emersi :

- integrazione trasporto ferro/gomma

- connessione costaentroterra (es. Sori per criticita logistichee @@ £ t S3II YSy i
GAFLOATAGL RSEEQOYyGSttrT wSO02 S O2YdzyA

- miglioramento orari e tempi di percorrenza

- parcheggi di interscambio (es. Recco, Rapallo)

- maggior sicurezza (es. marciapiedi e attraversamenti )

- servizi a chiamata, tariffe integaed agevolate

- riorganizzazione mobilita urbana (es. Recco, Chiavari)

o O
<

Incontro con i Comuni delle Valli interne del Levante (Fontanabuona, Trebbia, Graveglia, Sturla,
Aveto) ¢ Gattorna, 9 aprile 2018 (pomeriggio)
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Principali temi emersi :

- valenza socia del trasporto pubblico

- parco mezzi piu leggeri per il TPL

- miglioramento orari e tempi di percorrenza

- parcheggi di interscambio (es. Bargagli)

- maggior sicurezza (es. marciapiedi e attraversamenti )

- prolungamento del collegamento su ferro find&sgnova Staglieno, Prato

- servizi a chiamata, tariffe integrate ed agevolate

- rete di distribuzione di carburanti non inquinanti (metano e GPL)

- LINRfdzy3l YSyid2 RA +ALFES YIFLavYly LISNI Af O2fttS3aly
- idea di un collegamento su ferro in Fontanabapgia previsto in uno storico progetto di fine 800

Incontro con i Comuni delle Valli del genovesato (Stura, Polcevera, Scrivi@enova, Palazzo
Ducalec 18 aprile 2018

Principali temi emersi :

- logistica sostenibile (es: spostamento mergiredotti Cartiera di Mele)

- rinnovo parco mezzi TPL

- ripristino / rinnovo stazioni ferroviarie (es: S.Siro a SML, Piano Orizzontale dei Giovi a Mignhanego)
- potenziamento bike sharing (es. S.Margherita, Rapallo, Portofino)

- parcheggi di interscambio a coronaldCapoluogo

- maggior sicurezza (es. marciapiedi e attraversamenti )

- prolungamento del collegamento su ferro (es. Busalla)

- tariffe integrate ed agevolate

TAVOLI DI PARTECIPAZIONE del PUMS

La scelta di effettuare incontri distinti per tematiche / tipologie di stakeholders & stata ritenuta piu

opportuna rispetto ad una suddivisione degli incontri per ambiti omogenei / bacini di utenza in

quanto tale soluzione presentava i seguenti vantaggi:

- rafforzare una visione unitaria del sistema della mobilita sul territorio metropolitano

- garantire un approfondimento delle tematiche senza dispersione degli argomenti o
contrapposizione degli interessi

- mettere a confronto una platea omogenea,

- YFAAAYATTINB tQSTFAOIOALF RS3ItA AyO2y(iNX O
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[ QAYONROA2 RS3IEA SardA RSA GNB GF@2fA KI 0O2aiA
arrivare alla definizione degli elementi in gioco, in termini diaitéti/ obiettivi, domanda / risposta.

Gli incontri, come da programma, sono stati effettuati nel bimestre agrileaggio, con modalita
differenti in rapporto alle tipologie di portatori di interessi.

| portatori di interessi sono stati raggruppati in tipologie:

- enti pubblici e istituzioni (Comuni, Unioni dei Comuni, Regione Liguria, Autorita portuale,
{2LINAYGSYyRSyIT I . .11 ' yvAGSNEAGL RA DSy20I 3 X0

- gestori, aziende, mondo del lavoro, sindacati

- OAGUIRAYAZT O2YAUlIGAZT a0dz2f Sz Xo

Citta Metropolitana ha organizzato i tre Tavoli di partecipazione, che si sono svolti come illustrato
nella seguente tabella riassuntiva.

Tipologia stakeholders luogo data modalita

1 | Enti pubblici e Istituzioni Rapallo, Sala del | 7 maggio | lllustrazione frontale
(Comuni, Unioni dei Comuni, | Consiglio ore 14:30 | Relazioni di esperti
Regioneliguria, Autorita Comunale Domande e dibattito
portuale, ASL, Universita di | Piazza delle
DSy2@IF3> XU Nazioni

2 | Gestori, Aziende, Mondo del | Genova, Sala del| 11 maggio | lllustrazione frontale
lavoro, Sindacati (RfAnas, Consiglio ore 14:30 | Relazioni di esgrti
Autostrade, AMT, Aeroporto, | Metropolitano Domande e dibattito
Aziende gestori parcheggi, Ci
sharing, Aziende pubblico
esercizio, Camera Commerci
Confindustria, Assotrasporti,

X0

3 | Municipi Genova, Cittadini, | Genova, 12 maggio | lllustrazione frontale
Scuole, Comitatissociazioni | Auditorium di ore 9:15 Relazioni di esperti
utenti del pubblico trasporto | Palazzdrosso Domande e dibattito

(FIAB Onlus, Legambiente,
Italia Nostra, WWF, ACI
Genova, Comitato $iam
DSy20F> [/ L+X

A conclusione dei tre incontri, & stato richiesto a Cittd Metropolitana un ulteriore confronto con il
mondo del lavoro collegato al trasporto, con il coordinamen&lal Camera di Commercio di
DSy20F® [ QAYyO2yiNR aA § a@g2ftiad2 LINXaaz2 I aSRS |
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Si riporta di seguito una breve sintesi degli incontri. | Report completi, pubblicati sul Portale dedicato
al PUMS, sonallegati al presente Rapporto Ambientale Preliminare.
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TAVOLO DEI COMUNI (7 maggio)

L f LIN2Z 3NJ YYI RSttt QAYyO2Yi /
Comunale di Rapallo, prevedeva la presentazione dt
schema del PUMS da parte della Cittatropolitana e le
NEfFTA2yA RSt tNRTO® adz RA

(C.ILE.L.l.) e dei rappresentanti dei gestori del traspag g
pubblico AMT (Dott. Fabio Gregorio) e Al
(Vicepresidente Dott. Carlo Malerba).

Lt G @22 KIF QA A&l eranaprédent

il Vice Sindaco della Citta Metropolitana e Sindaco
Rapallo Carlo Bagnasco, il Consigliere delegato Cla
Garbarino, i Sindaci di 35 Comuni, il Direttore Generale di
l'b/ L [ATdzNARIF t ASNJ dzA I A -
vicesindacodel Comune di Genova Stefano Balleg-®

Universita di Genova, Regione Liguria, stampa.

£ QF LISNIidz2NF  RSE GF@g2f 2 ._
degli incontri preliminari e dei contributi pervenuti, gijft
recepiti nello schema del PUMS, in quanto coerenti ofg#
gli obiettivi del Piano. E stato quindi illustrato lo Sche ,'
del PUMS e descritto il percorso che ha portato a
collaborazione fra Comune di Genova, Ci f § \ :
Metropolitana e Universita di Genova. Sono stati sintetizzati i contenuti del Quadro Strategico
predisposto da C.I.E.L.I.

Sono intervenuti i Sindaci dei Comuni di Montebruno, Chiavari, Valbrevenna, Vobbia, Pieve Ligure, S.
Margherita L., Busalla, Ceranesi, Masone, Cogorno, Portofino che hanno rappresentato
problematiche del proprio territorio e forrt spunti interessanti alla discussione.

CNI S GSYIFGAOKS LERNIFGS | f
primo luogo quello del trasporto pubblico nelle aree
interne, con le forti criticita soprattutto per i Comuni

Y2y &SNBAGA RE FSNNRXAIL = Y
traffico merci, legato alle attivita portuali e traffico

privato, la necessita di parcheggi di interscambio, il

costo elevato dei biglietti e dei parcheggi.

Non sono mancati, per contro, esempi di buone
pratiche di mobilita sostenibile gia in corso o
LINEINF YYI 0SE O02YS IR SaSYLM:
la dotazione di parco mezzi ecologici, la sostituzione

delle auto blu con auto elettriche e ibride, la
previsione di parcheggi di interscambio esterni e di
pedonalizzazione nei centri storici.
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TAVOLO DEGLI ESPERTI (11 maggio)

Il tavolo, con analogo programma, si € svolto nella Sala
Consiglio Metropolitano. Anche questo tavolo ha vi
dzy QI YLIA L LI NISOALITA2YySY

Aziende di mobilita, come Rfi, Trenitalia, ATP, dvanj
Parcheggi, ecc; Fincantieri, Telecom, TIM, Associazio
categoria, Ordini professionali, Enti e pubblictg
amministrazioni, quali Universita di Genova, Autorita
Sistema Portuale, il Vice Sindaco del Comune di Gen&==_
Stefano Balleari, Assessordlaa Mobilita e Trasporto=
Pubblico Locale, il Consigliere delegato Claudio Garbaras
il Direttore Generale di ANCI Liguria Pier Luigi Vinai.

£ f QF LISNI dzZNI RSt (I g2¢ 2

RSttt QAyO2y i NP o2y A /I 2Y
preliminari, nonché dei contributi pervenuti, gia recepi
nello schema del PUMS, in quanto coerenti con gli obiet
del Piano.

Fra gli interventi degli esperti si riportano:

la¢ DSy2@F {oLIplFd OKS SGARSYI Al 02YS QT ASYR
partecipato con proprcontributi alla redazione del Quadro Strategico preliminare per il capoluogo
genovese, con il prof. Musso di C.I.E.L.l. Fa presente che tutte le tecnologie oggi disponibili per il
trasporto pubblico devono essere considerate ed attuate. Porta a conoséenzaJNB a Sy 6 A OK S
un accordo con ENEL per introdurre i bus elettrici, anche se la capienza degli stessi & pari al 25% di
quelli tradizionali e quindi ne va ponderata la sostituzione.

ATP, il cui programma propone scenari e soluzioni da condividerefedamento terminal di Recco

fino ad arrivare a Viale Caviglia); per quanto riguarda la tariffazione & necessario trovare una
soluzione alla necessita del biglietto integrato, a fronte delle difficolta gestionali che comporta; il
tema della smart mobifi @ LJdz5 S&aSNB O2yAdaAlid2 | yOKS 02y
sperimentato ma da rivedere.
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TAVOLO DEI CITTADINI (12 maggio)

Lt LINBINIYYlF RStfQAYyO2YyiNE]
prevedeva la presentazione dello schema del PUMS da p
della Citta metropolitana e la relazioni del Prof. Mus
RSffQ! yYAGSNERAGL RA DSy2g@dl
dibattito con i citadini.

Il Sindaco della Citta Metropolitana Marco Bucci ha introdot
lavori. Erano presenti, oltre a, Associazioni, quali WWF Gen s
Metrogenova, FIAB Federazione italiana amici della bicicl
Genovapiedi, nonché cittadini e comitati quali Curta
Cremagliera Granarolo, Genova Mobilita Domani, Comit
Possibile terra e liberta MobiGe. Erano, inoltre, presen
rappresentanti dei gestori del trasporto pubblico AMT (DoSSS
Fabio Gregorio) e ATP (Vicepresidente Dott. Carlo Malerbg%s* s
Consigliee delegato della CM Claudio Garbarino, il V P
Sindaco del Comune di Genova, Stefano Balleari, il Diret
Generale di ANCI Liguria Pier Luigi Vinai.

£ fQF LISNIidzZNF RSt (I @2t 2 Af FND2 . dzOOA
GdziGA A LI anoxmlsywmzlfffgoxmuaz\lymly:ﬂz RBG G 2L y2 dz
OKS &a26Gd2 fI 3FdzARI RA /AGdOGEL aSGNBLREAGEYF NRRA:

{A a2FFSNN¥YI fQIFGGSYT A2YyS adzhi O2y i Nk qudiiipgrvendd NIJ S y «
negli incontri che si sono svolti nel mese di maggio a Rapallo, con i Comuni e le istituzioni, e a Genova
con gestori, aziende ed esperti. Sono pervenuti, inoltre, numerosi contributi scritti, molti dei quali gia
recepiti nello schemaal PUMS, in quanto coerenti con gli obiettivi delineati nel Piano. Numerose
sono state anche le risposte (oltre 600) al Questionario pubblicato sul portale che la CMGE ha
dedicato al PUMSttp://pums.cittametropolitana.genova.i}.

Il dibattito vede segnalazioni da parte di comitati e utenti di disagi e problematiche inerenti la
mobilita urbana ed extraurbana, ma anche piu specifica di alcune zone della citta, quale Granarolo,
Val Bisagno, Val Polcege Le richieste di carattere generale e puntuale riguardano

f QAYIiSND2yySaaarzysS O2y FSNNROAST Af GNIF aLRNI2
funzionamento del trasporto pubblico, il comportamento pit consapevole ed informatoittdini.

Incontro con Camera di Commerc{addendum al tavolo degli esperti)

Su richiesta di Camera di Commercio in data 22 maggio 2018 e stato effettuato un incontro
adzZLJLJX SYSY UGl NB |t ¢F@2t2 RS3ITA SALISNIA RSE{Q wmwm
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[ QAYyO2y GNR KI @Aradz2 I LI NI S Ormudio] guati CéhfesBraentiNd LILIN
Confartigianato, CNA, Trasporto Unito Associato Auto, Cooperativa Portatori Merci, Autotrasporto,
coordinati da Camera di Commercio.

bStfQAYyO2yGNR az2y2 adl GdAaA F2 NY Aifedmentiziiah terda d€ll@ y ( NR
f23Aad0A0Fr S RSttt &azadal RSA YSITA RA GNI aLRNI
YySEttS LE2NIA2YA dzNBIyS RSf /I LRfdz2z3I2 fdzy32 f Ql &,
S { ONR @A 0 ® essitd @ re8lixz&&acdordifira le igtii£ioni e le categorie, con particolare
O2Ay @2f IAYSyilz2 RSEfQIdzi2NAGE t2NIdz £ ST LISNJ NA
ambientale connessi alla sosta di mezzi pesanti anche in relazione ai movieldparto di Genova,

FEtF £23Aa0A0F DR YIVISINDSEONB YA t R 2Q R&  OF ND dz
{2y 2 LISNIDSydziAx &adz00SaaradlyYSyidsS FfftQAyO2y (NP
suggerimenti e proposte per la risoluzione delle ckititt =  NJA LJ2 NJi | ( SINTBSE € LJ
/' hbe¢wL. | ¢L 9 5h/}.a9b¢L c¢w! {ad9{{L¢
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Portale web tematico del PUMS e Questionari on line

9Q aidlid2 LINBRAALRAG2 dzy
aprile 2018https://pums.cittametropolitana.genova.it

t2NIIFES GSYL

iAO2

R

S

ttr

A tutti i Comuni metropolitani e alle aziende di trasporto (AMIP) e stato richiesta la creazione di

un accesso facilitato al portale (link diretto) al portale dehRU

FEtQAYGSNY 2

social ufficiali comunali.

RSA

NA a

Il portale & il luogo per lo scambio di informazioni, contributi e per aprire discussioni sul tema della
RSRAOI i

Y2OAEAGLED 9Q aGNHzGGdzNF G2 Ay LAG &aSTA2ZyA

- presentazione del pianol(IPUMS),

- partecipazione e coinvolgimento attivo degli stakeholders, nonché al successivo feedback degli
esiti della partecipazione, il resoconto dei tavoli, i questionari da compilare online e spazi aperti

per proposte, contributi, commenti, informaziosill tema della mobilita (PARTECIPA),

- il processo di formazione e approvazione del piano, che contiene informazioni sulle attivita svolte

e da svolgere, i risultati raggiunti, documenti e atti del piano (TIMELINE).

La home page (IL PUMS):

Qo

da FUMS Genovaletropeli

- PARTECIPA TIMELINE CONTATTI

I1 PUMS di GenovaMetropoli

Il PUMS della Citta Metropolitana di Genova & un piano strategico volto a soddisfare la domanda di mobilita delle
persone e delle imprese per migliorare la qualita della vita.
In rapporto al Piano Strategico della Citta Metropolitana di Genova, approvato il 21 Aprile 2017, il PUMS costituisce
attuazione delle strategie e delle linee di azione, in un orizzonte temporale di medio-lungo periodo, sviluppando

una visione di sistema della mobilita urbana nel capoluogo genovese e nell'intera area metropolitana.

SCOPRI IL PUMS

Obiettivi del PUMS su 4 grandi aree di interesse

S R P2 [, A o
ti solutions =~  ‘=e= - A =
s che vinggia B 73 |

Sostenibilita socio
economica

Sicurezza della mobilita
stradale

Efficacia ed efficienza del
sistema della mobilita

Sostenibilita energetica ed
ambientale
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Lasezione PARTECIPA:

B8 PUMS Genovaletropolt

Partecipa alla costruzione del Piano Navigazione
Scopri il PUMS

Il percorso di formazione del PUMS prevede un processo partecipato strutturato, attivato sin dalle fasi Pa al PUMS

iniziali, che si avvale di diversi strumenti: incontri, tavoli di partecipazione, interviste e questionari.

? i et s Timeline del PUMS
Sono coinvolti portatori di interesse (stakeholder) e cittadini sia nella fase di definizione degli abiettivi,
sia nella fase delle scelte operative, sia nella verifica dell'attuazione del Piano. Contatti

Queste fasi di ascolto e confronto hanno l'obiettivo di raccogliere apinioni, proposte, idee ed esigenze

da parte di chi vive e lavora sul territorio metropalitana.

* Il questionario & compilabile in forma anonima. Per caricare il proprio contributo, occorre avere un account @gmail

COMPILA | ESTIONARIO CARICA IL TUO CONTRIBUTO

Fasi del PUMS associate

Y

Avvio del percorso partecipato | tavoli di partecipazione

La sezione CONTATTI:

BB FLis Geneen

Comunica con noi Navigazione

Contatto
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La sezione TIMELINE del PUMS:

B3 PUMS Gerovatletropoli

Timeline del PUMS di GenovaMetropoli

Qui di seguito i punti principali programmati per la creazione del PUMS di GenovaMetropoli

Definizione ed approvazione
delle linee di indirizzo

=
04/‘1015

I tavaoli di
partecipazione

|
06/2018
Consultazione per |a Valutazione
Ambientale Strategica (VAS)

Raccolta e Analisi
osservazioni sul PUMS

06/2019

Manitoraggio del
PUMS (biennale)

Avvia del percarso
partecipato

Navigazione

Scopri il PUMS

Partecipa al PUMS

Approvazione dello
schema del PUMS

Adozione del
PUMS

o
'05/2019

Appravazione
del PUMS
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Una ulteriore modalita di partecipazione € stata garantita con la pubblicazione di un Questionario
aperto a tutti, dal 9 aprile 2018 sul portale PUMS della Citta Metropolitana, compilabile online.

Questionario online

Qlestionaric
Muoversi in Genova Metropolitana

La Citta Metropolitanadi Genova sta elaborando il Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile.

¥

Questo breve questionario intende raccogliere informazioni su come i cittadini si spostano e quali
sono i bisogni di mobilita dhtvive, studia e lavora nell'area metropolitana genovese.

| risultati saranno successivamente elaborati e messi a disposizione sul sito della Citta Metropolitana.
Il questionario deve essecempilato entro il 15 maggio 2018l fine di tenerne conto nek@cesso di
formazione del Piano

Grazie per il vostro tempo !

Genere | v

Eta | v|

Condizione professionale | v|

Nazionalita | v]

In quale Comune vivi ? | v %8 117 OOAOGOI ET [SABRE 1 AOi

Numero totale dei componenti della famiglia @8
Numero di componenti della famiglia con patente @8
Numero di auto disponibili in famiglia @8

Numero di moto disponibili in famiglia |8 |8

Numero di bici disponibili in famiglia @8

Conosci i servizi in sharing (car/bike sharing)?

Utilizzi i servizi in sharing (car/bike sharing)?
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Con quale frequenza mensile usii mezzi v
pubblici ?

1. le criticita del sistema della mo bilita

Quali sono, secondo la tua opinione, le maggiori criticita in Genova e nel territorio
metropolitano relative al sistema della mobilitd per ciascuno dei temi indicati (una sola
risposta per tema).

1., A NOAI EOU AAI 1 6AI AEAT OA TAI 1 A AOAA OOAA
11IAY I dZAyF YSYy G2 RSEf QF NX
1.2. inquinamento acustico da traffico
1.3. carenza di verde pubblico
1.4. carenza di aree pedonali e percorsi epalonal
1.4. degrado strade e aree pubbliche

2. Il trasporto pubblico
2.1. inadeguata copertura stdrritorio / orari
2.2. tariffe / integrazione tariffaria
2.3. lentezza / bassa velocita commerciale
2.4. manutenzione scadente / malfunzionamento
2.5 parco mezzi pubblici vetusto
2.6 difficolta di interscambio tra mezzi di trasporto pubblico (es:tbeiso, busmetro)

3. Parcheggi pubbilici
3.1. insufficiente numero di parcheggi pubblici
3.2. tariffe alte 0 non adeguate alla domanda
3.3. insufficienti posti per la sosta merci
3.4. insufficienti parcheggi di interscambio tra mezzi privati e trasporto prdbl

4. Accessibilita per le fasce deboli
4.1. parcheggi dedicati insufficienti
4.2. parco mezzi pubblici scarsamente accessibili
4.3. segnaletica insufficiente
4.4. marciapiedi inadeguati o degradati

5. Sicurezza stradale
5.1. scarsa manutenzione defigzade
5.2. segnaletica insufficiente o inadeguata
5.3. interferenza con servizi sensibili (scuole, ospedali, ecc.)
5.4. parco mezzi privati vetusto
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2. gli obiettivi per il Piano urbano della mobilita sostenibile
Esprimi per ciascun obiettivo una valuazione di priorita in scala da 0 a 3:
0 = inutile o non rilevante,1 = bassa priorita, 2 = media priorita, 3 = alta priorita

A. Genova Metropolitana piu accessibile e connessa
Al. Miglioramento del Trasporto Pubblico Locale
A2. Riequilibrio modale dellaobilita
A3. Riduzione della congestione
ln® aA3ItA2NFYSYy(d2 RStfQFO0OOSaaroAfAilt m LIS N.
lpd aA3dfA2NI YSyld2 RSEftQAYGESANITAZ2YS GNIT 2
sviluppo del territorio (insediamenti residenziali e previsiorbanistiche di poli attrattori
commerciali, culturali, turistici)
A6. Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano

A7. Efficientare la logistica urbana

B. Mobilita e sostenibilita energetica e ambientale
B1. Riduzione del consumoddirburanti tradizionali diversi dai combustibili alternativi
. HP® aATFfA2NI YSyid2 RSEfIl ljda ftAdGt RSEfQF NAI
.0® WARdZ A2YyS RSttt QAYIldZAYylFIYSyid2 | OdzalGA 02
B4. Migliorare le performance energetiche ed ambientali del parco veicolare passeggeri e
merci

C. Genova Metropolitana piu sicura, piu vivibile e piu bella
/| Mm® wWARdZ A2yS RSttt QAYOARSyiGFtAGE &A0GNI RIFES
C2. Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti
C3. Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti
C4. Diminuzione sesibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli
(pedoni, ciclisti, bambini e over 65)

D. Mobilita smart, green economy, coesione sociale
D1. Miglioramento della inclusione sociale
D2. Aumento della soddisfazione della cittadina
D3. Aumento del tasso di occupazione
D4. Riduzione dei costi della mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo privato)
5p® DIFINI}YGANBE fQFO0OO0OSaaAroAtAildtL S LISNER2YS

Contributi e proposte (descrivisinteticamente gli ulteriori contributi che ritieni utile fornire per
migliorare la mobilitd sostenibile nel territorio metropolitano genovese)

%ﬁ 3 http://pums.cittametropolitana.genova.it
S /A -\\;\‘\
@ P rtecipa Sul portale dedicato al PUMS di GenovaMetropoli puoi
anche tu al compilare online il questionario e fornire ulteriori contributi €
o g proposte (upload di documenti)



http://pums.cittametropolitana.genova.it/
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L RAFTdzaA2YS RSt jdzSadA2ylFNA2 2ytAyS S fQF O0S
implementata anche con il supporto delle aziende di Trasporto Pubblico Locale (ATP Esercizio e AMT
Genova) che si sono rese disponibili a:

- pubblicare la notizigul sito aziendale e sulla pagina FB.
- inviare avviso alle biglietterie / zone per affiggere la comunicazione presso le biglietterie /
capilinea.
- A0F YLI NB dGLISYRdzZ A¢ RI I FFAIIASNBE &dzA 0dza @
t SNJ £ O02YdzyAOFIT A2y S RSt f QA yé pretispisioBiglietti di invitoA G ( £
azaid2 F2N¥F RA alAO1Sié OKS O2yaSyaz2y2 RA I 0OO0S
QRcode, alla compilazione del questionario, e li ha diffusi presso le aziende di trasporto pubblico

(con le modalita sopra tidamate) e presso tutti gli Istituti scolastici di livello superiore (esposti nelle
portinerie, distribuiti agli studenti, pubblicati sul registro online delle comunicazioni stawliglia).
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