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m caratteristiche e ruolo innovativo del PUMS
Il carattere innovativo ddPUMS

il PUMSe un piano strategicovolto a soddisfare la
domanda di mobilita delle persone e delle imprese
per migliorare la qualita dellata

promuove lo sviluppo equilibrato di tutte le
modalita di trasporto piu sostenibili

Lelinee guida ministerial(D.MIT 4 agosto 2017)
definiscono ruolo e metodologia per la formazione
S fQFLIINRGIT AZ2YS RSt t! af

Il «DecretoDelrio» individuaobiettivi minimi
obbligatori e strategie da perseguire con criteri
omogenei a livello nazionale

focus sulle persone

Obiettivi del PUMS su 4 grandi aree di interesse
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rapporto con il contesto europeo e nazionale

m

Contesto europeo

Libro Verde (2007): per una nuova cultura della mobilita
urbana

Piano d 6 a z isuwlan mobilita urbana del 2009

Libro Bianco sui trasporti della Ue (2011): verso lo
spazio unico europeo dei trasporti per una politica
competitiva e sostenibile

Linee guida «Guidelines developing and implementing a
sustainable urban mobility plan» (2014)

Agenda 2030: stabilisce 17 obiettivi per il 2030

Goal 11.2 i fornire accesso a sistemi di trasporto sicuri,
sostenibili, migliorare sicurezza strade con attenzione a
chi e in situazioni vulnerabili
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Contesto nazionale E I
Legge n. 232 del 2016 prevede la redazione di un Piano
strategico per la mobilita sostenibile ed un Piano di azione
nazionale

«Connettere | 6 | % Allegata al DEF 2016 aggiornato con
L 6 Al | a DQoaumento di Economia e Finanza - DEF 2017

D.L. 18/10/2012, a | 1.8 dMisure per | 6i nnov aeii one

sistemi di trasporto 0

Direttiva europea 2014/94/Ue sulla realizzazione di
unoi nf r apertirconmbastbili alternativi, recepita con il
decreto legislativo n.257 del 2016

Decreto MIT 4 Agosto 2017 Linee Guida per la formazione dei
PUMS
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caratteristiche e ruolo del PUMS
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interventinelle citta metropolitane.
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Secondd'allegato «Connettere I'ltalia fabbisogni e progetti

di infrastrutture» al Documento di economia e finanza (DEF)
2017, il PUMS costituise@inodei tre strumenti
amministrativi indispensabili perché ci sia accesso, da parte

delle Citta metropolitane, ai finanziamestatali»
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FONDO NAZIONALE
INFRASTRUTTURE

J

nNiIIRAC
DI INMS

PUMS

Area
Metropolitana

INVARIANTI

NUOVE
PROPOSTE

Progetto di
fattibilita

Valutazione ex
ante
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Fonti di finanziamento pubblico :

Fondi per la progettazione

Decreto MIT8/3/2018: ild C 2 yh&e#iamenti prioritari»previsto
dalCodicedei Contrattj finanzia per ifriennio 20182020progetti di
fattibilita e projectreviewdelle infrastrutture gidinanziate
scadenza: entro 90 gg dBlecr Direttoriale MIT attuativo del
Decreto MIT ratificato in Conferenza Unificata a dic.2018, di
prossima approvazione

C2YVRA LISNJ f QFGidzZ TA2YS RA Ay S
Avviso MIT 1/3/2018 per interventi relativi al trasporto rapido di

massa (TRM): rinnovo parco veicolare, linee metropolitane,

tramviarie, filoviarie e impianti fissi di tipo innovativo

lcscadenza: 3112-2018 (presentate istanze su TRM Genova)
2cscadenza: 3@9-2019




m la metodologia di costruzione del piano
en rapo 1

la metodologia per la costruzione del PUMS
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per CMGE ¢ definita dalle Cr
«Lineedi indirizzo»del sindaco c-.ﬁ;f:;ﬁ;m COMUNE DI GENOVA UNIVERSITA DEGLI STUDI

‘ DI GENOVA
di Genova

metropolitanonel marzo2018

Esperti ambientali Esperti in
q economia
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Analisidi contesto

Definizionedel percorso di
partecipazione e condivisione

Espertl in Espertl in
Individuazionedi obiettivi- urbanistica trasportl
strategie- azioni- interventi

Valutaziondi sostenibilita Espertl in
economica e ambientale Esperti in Ioglstlca pianificazione




il percorso del PUMS
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Linee di indirizzo PUM

MARZO 2018
] 2Ydzy AOLT A2y S

5STAYAT A2yS 20ASGdA DA

COSTRUZIONE DEL PIA

Percorsqpartecipato obiettivi strategie
Schema di Piano e RP
Individuazione azioni

Valutaz tecniceeconomicaambientale

VAS

Schema preliminare PUM
GIUGNO 2018

Fase preliminare VAS
Pubblicazione (60 gg)
Analisi osservazioni e modifiche

Parere motivato VAS

ADOZIONE E APPROVAZ

/ 2yaAirdat Az YSUGNRLRE

Consiglio metropolitano

MONITORAGGIO

NO

NOV. 201§

IONE DEL PIANO
| |
AU Y&dozione PUMS

Approvazione PUMS .
|

Sviluppi futuri

del PUMS
progetti di fattibilita,
piani di settore

es. BICIPLAN, ecc.

Monitoraggio biennale
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dalle strategie del PSM ai temi del PUMS metropolitano

-'GENI:IVA Plano STratEGICO

METROPOLITAND
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STRATEGIE PS TEMATICHE / OBIETTIVI PEIMS

Sostenibilita socieeconomica
Sviluppo della mobilita collettiva

COORDINARE

cambiamento

Efficacia ed efficienzdel sistema
dellamobilita

SVILUPPARE

Genovametropoli

Integrazionesistemi ditrasporto
Razionalizzazione delfagistica
urbana

OTTIMIZZARE

i servizi

Sostenibilitaenergetica ed
ambientale

mobilita pedonale e ciclistica
mezzia basso impatto ed elevata
efficienza

ADATTARCI

ai cambiamenti climatici

Sicurezza& culturadella sicurezza

COSTRUIRE

il senso di appartenenza
alla Citta Metropolitana

J N

Confrontotra scenariadi riferimento escenari alternativi

Integrazionesistemi innovativi di trasporto di masseapidi lungo le

direttrici di maggiore traffico (linea costa e principali valli)

Potenziamento dellaete di trasporto pubblicdn sinergia con quelic

privato

Cura del ferro

Parcheggintermodali

Sistemi innovativi per il trasporto merci in ambito urbano
Integrazione delle tariffe

Riorganizzazione del sistema integrato
Efficientamentamezzi

Rigenerazione urbana collegata aflabilita sostenibile
Acquistidi mezzi pubblici a basso impatto

Bonus incentivanti uso mezzi pubblici

LYOSy(iA@A LokeiNithé Qdza 2 RA | dzi 2
Utilizzodel verde nelle aree di sosta e nelle piste coedonali

Approccio partecipativo #UMS Condivisionedelle scelte
Riduzioneischio incidenti e innalzamento standardsiturezza
Mobilita dolce

~




ﬂ m il sistema attuale della mobilita genovese: criticita e opportunita

criticita ambientali e trasportistiche

Livelli di concentrazione degli inquinanti
emissioni in atmosfera (Regione Liguria/ARPAL, 2016-2017)
criticita principali: N@¢ Ozono (Agglomerato Genova) le situazioni piu critiche si registrano per il
Biossido di azoto con il superamento del limite
della media annuale per NO2 nell'agglomerato di

Genova
Zonizzazione
NOz, PM10, PM2.5, S02, CO, C6H6 Le sorgenti che a Genova emettono le maggiori
B 100711 Aguieoret s guantita di NOx in atmosfera sono le attivita
E :::::zt'l"""p"”tp marittime (62%), prioritariamente le navi in
[EE]  IE716 Envolara s cose basse ressicn ssrupion stazionamento, seguite dal trasporto su strada
(26%)

Ozono: superamento del valore obiettivo per
la protezione della salute nella maggior parte
rumore delle postazioni
di misura, con numerosi superamenti anche
della soglia di informazione in particolare
nell'agglomerato di Genova

Le specifiche campagne di rilevamento dei livelli di inquinamento acustico
sul territorio metropolitano hanno individuato nel traffico di veicoli la fonte
principale di rumorosita ambientale.

| Ry ‘\; .

R Le situazioni di maggior sofferenza si riscontrano nella conurbazione
Val utazbonpatdel lacustico dJFNOYESeE sono determinate oltre che dalla elevata de_n§|\ta di traffico, dalla
stramat ropol itana presenza di attraversamenti ferroviari e autostradali, attivita portuali su lunghi

tratti costieri e insediamenti industriali



il sistema attuale della mobilita genovese: criticita e opportunita

m

criticita ambientali e trasportistiche

congestione della rete stradale
( rapporto volumée capacita )

saturazione del servizio TPL
criticita principale: interazione tra il servizio
ditrasporto pubblico e quellprivato

-congestione fino a 33%
congestione da 33% a 50
congestione da 50% a 65
congestione da 65% a 80 -

.congestione oltre 80% Y
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Acquario di Genova
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il sistema attuale della mobilita genovese: criticita e opportunita

elementi di forza
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I £ f I OIOWAiflidzz 3 2

basso tasso di motorizzazione

buona propensione all'uso del TPL (32%)

aumento dei flussi turistici

SVYW
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opportunita

potenziali margini di crescita per
il TPL rapido di massa favorito da
finanziamenti statali mirati

progetti europei sperimentali sul tema
della mobilita sostenibile

internazionale

aumento passeggeri terminal
traghetti
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criticita

lento e non confortevole
insufficienti parcheggii interscambio modale

superamento limiti emissioni inquinantig
(NOx Ozono)¢g rumore |

scarsa qualita e vivibilita spazi urbar
prossimi ad arterili scorrimento

nodi critici viabilita daccesso (&

congestione flussnerci
(es. vaPolcevera, caselli Ge
Ovest, Bolzaneto) &=

minacce

incertezza suiempi di
realizzaziongrandi
infrastrutture

difficolta di gestione
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P UM S,
4 aree di interesse

EFFICACIA ED EFFICIE% B SOSTENIBILITA ENERGETICA
DEL SISTEMA DI MOBILITA ED-AMBIENTALE

D SOSTENIBILITA SOCIO
ECONOMICA

YI ORBASUUA DA ECDADBIUNAIKAZ MILIE OAS AOA o6 3I3A
A IMb aAdfA2N}YSyd2 RSt ¢t] B1. Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai B
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lpd aA3Jf A2 RAYMGSAINE TRA&fYES G NI B4. Migliorare le performance energetiche ed ambientali del

RStfl YeRaabaiae S 2 adAf dzLJ parco veicolare passeggeri e merci
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/| Mm® wARdz A2y Sstradld £ QA y OA RSy 1 D1. Miglioramento della inclusione sociale D

C2. Diminuzione sensibile del numero generale degli incide D2. Aumento della soddisfazione della cittadinanza

con morti eferiti D3. Aumento del tasso di occupazione

C3. Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli D4. Riduzione dei costi della mobilita (per uso veicoli privati)

incidenti 5dp DIFENIYGANB tQlF OO0OSaaAroAtAdGL I f¢

C4. Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con m
e feriti tra gli utenti deboli
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lavisionstrategica del PUMS

la vision per rilanciare il territorio metropolitano .’

indirizzi del Piano Strategico Metropolitano ( PSM ) a

linee di mandato del sindaco metropolitano
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m il percorso partecipato per la formazione del PUMS

| tavoll di partecipazione

Q ’ incontri preparatori con m
I Comuni metropolitani
@\ K@ Citta Metropolitana con wga
i Tavoli sono organizzati per ANCI LiguriaAprile 2018 %
«categorie dstakeholders G—) (—@
VANTAGGI
V visione unitaria deferritorio || Tavolo del Comuni

V platea omogenea

V maggiore efficacia TY | 3 F Yy \

1: il Tavolo dei cittadini

Cittadini, comitati, scuole

s /Y 12 maggio 2018

{ @ NszYéyijg\ R
LI NI SOA LI T A2

presentazioni infografiche

guestionari i . .
tavoli di discussione Il Tavolo deg|l espertl
interviste aglistakeholders Gestori. aziende. ecc

portale web dedicato

interattivo 11 maggio 2018



il percorso partecipato per la formazione del PUMS

m

Il percorso partecipato: | numeri

3incontri preparatori

con i Comunmetropolitani

organizzati con ANCI Liguria nel mese di
Aprile 2018 a Recco, Gattorna e Genova

3tavoli di
partecipazione

Tavolo dei Comuni
Tavolo degli Esperti
Tavolo dei Cittadini

715

guestionari

compilati online sul
portale web dedicato al
PUMS




il percorso partecipato per la formazione del PUMS

en I’DPD 1

| risultati del questionario

A
- . =
Muoversi in Genova Metropoli <
http://pums.cittametropolitana.genova.it

Partecipa
anche tu al
questionario

- T\ online L
Quali sono le criticita

1. L' ambiente nelle aree urbane 4. Accessibilita per le fasce deboli I
715 risposte 715 risposte d e | S I Ste m a d e I I a
mobilita ?

@ inguinamento dell'aria

% @ parcheggi dedicati insufficienti

[ ] acustico da traffico @ parco mezzi pubblici scarsamente
@ carenza di verde pubblico accessibili
@ carenza di aree pedonali e percorsi @ segnaletica insufficiente
ciclo-pedonali ‘ @ marciapiedi inadeguati o degradati
: degrado strade e aree pubbliche @ nessuna
nessuna /
@ marciapiedi inadeguati o degradati

@ degrado sirade e aree pubbliche
2. Il trasporto pubblico 5. Sicurezza stradale
715 risposte 715 risposte

@ inadeguata copertura sul territorio /
orari

@ scarsa manutenzione delle strade

L] o

@ interferenza con servizi sensibili {
scuole, ospedali, ecc.)

A @ parco mezzi privati vetusto

@ nessuna

@ tariffe / integrazione tariffaria

@ lentezza / bassa velocita
commerciale

— @ manutenzione scadente /
malfunzionamento
@ parco mezzi pubblici vetusto
@ dificolta di interscambio tra mezzi.
\ ® nessuna

@ inadeguata copertura sul territorio /
orari

® scarsa manutenzione delle strade

3. Parcheggi pubblici
715 risposte

e polt

il PUMS di Geneva Metropali € un piano stratesic
Der favarire |3 moilita Sosteniliile i persone

@ insufficiente numero di parcheggi

\ [ ] I‘;“rl\;:)e”‘:\te o0 non adeguate alla Dﬁ . d I . .
domanda
‘ @ insufficienti posti per la sosta merci I USIone e questlonarlo
[ ] parcheggi di aZIende TPL
tra mezzi privati & trasporto pubblico

@ nessuna bacheche scuole || scnsiomaiscoseconn

o smariphone e collegati al
portale web QUESTIONARIO
@ tarifie alte o non adeguate alla doi Pano Uriinnodella | | .,
Mobhilita Sestenibile *
domanda diGenova Metronoli . - =
Piano Urbano Mabilita Sostenibile




ﬂ m il percorso partecipato per la formazione del PUMS

="

| risultati del questionario % <5

Muoversi in Genova Metropoli = e
http://pums.cittametropolitana.genova.it T
A. GenovaMetropoli pit accessibile e connessa Q u al I SO n O | e p rl O rlta

per la definizione degli

IMBAIEAZNI ¥E G2 RS obiettivi ?
+t

I I I acOf | & & A FRD |- £y T
_mm | . | _._ _I_I -I_I

B. Mobilita e sostenibilita energetica e ambientale

t
I.I

Sicurezza

500 MO L e A Sostenibilita

B2. Miglioramento dellgualitaR St t QI N I energetica-

" (Icclassificato: VP=86 ; VAP=69) ambientale

00 Efficacia ed efficienza
R‘d“lE " M\gH ramento della qualita del \I \ e aetin ‘ M\g\l € le performance e. dEF SFStemumejif-tﬁ
C. Genova Metropolitana pil sicura, piu vivibile e pil bella SOSIEHI-be-Iﬁ'

_ C4.Diminuzione sensibile del numero socio-economica

- degli incidenti con morti e feriti tra gli

utenti deboli Gli obiettivi lassificati

200 PR T s | opiettivi SoNo classificaion

' I (pedoni, ciclisti, bambini e over 5 Voto Ponderato {/P)

"Rlﬂuzlnnedell nc d;;\l[,i:“ s\‘tﬂ:zle e EE‘"umElr?::ﬂ;l:’:I:OTE;;;hm‘meun:w‘(.nslw 50C! awdéhuarg;ig\j::;\e sensible del . (1CCIaSSIfICatO: VP:86 ; VAP:71) VAP, VOtCAIta Priorité

(% deisoli punteggi 3 = altpriorita)

e D5.DF N} YGANB f QF O0OSaaAoAft At I £€S LISNE2Y
con mobilitaridotta
(1cclassificato: VP=85 ; VAP=65)
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a partire dal quadro strategico preliminare e dalle lineendirizzo sono stati condivisi gli obiettivi evigion
futura del PUMS attraverso il percorso partecipato di costruzione del piano

nel PUMS sono definite le strategie e le azioni coordinate in un unico disegno per il sistema della mobilita

sostenibile diGenovdetropoli

(A& v A 2
S auNF GS3IAS
Integrazione sistemi di trasporto e

interscambio modale

Trasporto pubblico efficiente e di qualita

Sharing mobility, mobility management,
infomobility

[

-

Adeguamento rete e cultura della mobilita e
della sicurezza

N\

{iBdisterhal ingegratg

4
5
6 Logistica urbana sostenibile
7

L

J/

lel quadri strategici di

(0p))



m strategie e azioni del PUMS

Integrazione dei sistenal trasporto
e interscambio modale

Levante:

uscita casello GE Nervi
Val Bisagno:

e uscita casello GE Est
Sampierdarena:

uscita casello GE Ovest;
Val Polcevera:

zona p.za Pallavicini futuro
nuovo capolinea della
metropolitana e stazione FS
Rivarolo

Ponente:

zona Aeroporto, in
corrispondenza della
(progettata) stazione

: P ferroviaria Genova
2 Aeroporto - Erzelli e
Piazzale Kennedy
del |l 6uscita casel
Aeroporto
Grandi parcheggi (con capacita fino a 1000 posti auto) Parcheggi di minore capacita
in corrispondenza delle grandi direttrici urbane, dei maggiori caselli in corrispondenza delle fermate delle
autostradali e dell 6inselPi ment o Weedifasza fupziprakaugs f or za del
maggiore adduzione di traffico e
Tutti i flussi autostradali incontrano un grande parcheggio di rispondenti anche a esigenze e
interscambio in prossimita del casello, e cosi le grandi direttrici iniziative locali

stradali di accesso al centro



m strategie e azioni del PUMS

AYUSIANI I AZRAS (RN AG LERAN:

AVGSNEOF Yo A

waesave —— narcheggdi mediograndi
1solAC. dimensioni per

f QOAVUSNEOI YOA 2
was  pubblico/privato

valle Stura

ROSSIGLIONE

CAMPOLIGURE
MASONE

parcheggi interscambio : . g uf
logistica urbana ' T e :

. parcheggdi interscambio
ferro - gomma

la fascia costiera

ARENZANO

CQGOLETO

GENOVA BOGLIASCO - PIE

S.MARGHERITA
CHIAVARI - LAVAGNA

«metropolitanizzazione» (INTEGRAZIONE TARIFFARIA) SESTRI LEV.



ﬂ m strategie e azioni del PUMS
trasporto pubblico efficiente di qualita

(asse Levante)
i .

[/ w9¢9 59[[9 &[Lb99 5L

@

!_’I‘_Cé FSNNR JA Ll dzND @ IL ¢Levante) larete collega direttamente tutti i punti di potenziale
interscambio con altri trasporti
o ) y@ VB (Val Bisagno)
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ﬂ m strategie e azioni del PUMS
trasporto pubblico efficiente diqualita

intermodalita / integrazione tariffaria / _ _ _
integrazione rete / nodi di interscambio / interscambio con trasporto privato
capolinea / logistica impianti TPL '

interscambio corferrovia / metropolitana

interscambio con line&a domanda debole
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strategie e azioni del PUMS

m

mobilita sostenibile nelle aree interne

In coerenza con le iniziative
gia in atto, finalizzate al
miglioramentodel TPL e alla
sperimentazione di

servizi innovativi

interscambioTPL
mezzi a bassemissioni
trasporto a chiamata

progetto «Aree Interne»
AntolaTigullio
BeiguaSOL

altre iniziative

Valle Stura
propostadi nuovo
parcheggio di

interscambio TPL

aMasone

propostadi nuovo

Valle Stura \\ :
Alta Val D'Orba on
() s

di Mglvaro

Varese Ligure (SF)

Portolino o ¥
— ~ S Cano (88
Tigullio : ___A_o
Occidentale

parcheggio di \
interscambio TPL P
aBargagli

Esa =ICfSEAINRE { SNIAT A2 ¢t |

collegamento eventi Teatro Carlo
Felice di Genova

Valle Sturla
propostadi huovo
parcheggio di
interscambio TPL

aBorzonasca
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strategie eazioni dePUMS

Qnovafm

| sistemadella «mobilitadolce»

Integrato con gli altri sistemi di mobilita

lo sviluppo dei percorsi ciclabéiciclopedonali interessa la |
LISy S i NI | tiwigiof esom@eRinlei Frta\itiqQ, Aia/Xi S NJ/ 2
raccordando le diverse scale della mobilita ciclakil@/@018):
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urbanae metropolitana: BICIPLAN
regionale: rete ciclabile regionale RCL
nazionale rete nazionaleBICITALIA
europea: rete transeuropeaEUROVELO

L B o

nel capoluogo genoveske piste ciclabili
potranno coprire le zone a maggiore densita

Settembre e la riviera di Albare)quelle meno
penalizzate dalle pendenze del territorio (Val
Bisagn(

unarete connessa diiclabili, ove possibile in

sede non promiscua, supportata da postazioni

del bikesharing estesaalle aree urbaneentrali,
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strategie e azioni del PUMS

sharingmobility, mobility managemenmfomobility
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lastrategi a
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le azioni :

sistema integrato di pagamento elettronico
per il pagamento di tutti i servizi di trasporto e sosta

un sistema «a punti» potra essere utilizzato anche
per attivare meccanismi premiali e incentivi

sistemi ITS es. il progetto «no-ghiaccio» sulla rete
viaria metropolitana



m strategie eazioni dePUMS
parcomezzi a basso impateombientale

rNNovo parco mezzi

forme di trazione fAalternativeo pe
elettrico)

progetti pilota mobilita elettrica pubblica

es. progetto pilota TPL per il Tigullio occidentale (Rapallo -
S.Margherita Ligure - Portofino)

promozione carburanti alternativi

es. LNG per logistica in ambito portuale

mobilita elettrica privata

1) incentivare la diffusione degli impianti di ricarica
2) premiare i comportamenti virtuo
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m

una nuova logistica delle merci urbane

regolamentazione modalitali accesso / potenziament® S £ £ QS F Rraspokt&/yhigliorarRestd standard

ambientali deimezzi
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m strategie e azioni del PUMS

adeguare la rete, promuovere la cultura della
sicurezza e della mobilita sostenibile

limiti di velocita
zone30 in ambitourbano, imporrdimiti di velocitd e misure di controllo
sulle stradametropolitane, sistemdi dissuasione e dallentamento, ecc.

caratteristichefisiche dellestrade
manutenzione e riqualificazione delle pavimentazioni dei marciapiedi,
illuminazione automatica tratti dellearreggiate, ecc.

attraversamenti pedonali
interventi sugli impianti semaforici, purdi fermata mezzi pubblicgicurezza
esteticg servizi aggiuntivi nelle fermate capolineac.

codicidi comportamento
educazionanelle scuole di vario livello, utilizzo sistemi informatici,
segnalazioni di criticita puntuadljffusionedi conoscenze

aree pedonali
ripensarle come un sistema di mobilita integrato con gli altri sistemi




m gli scenari alternativi: simulazioni e valutazione comparata
en rapo 1

Il modello di traffico per la simulazione scenari

Calibrazione delle matrici O/D

Effettuata sulla base di misure di traffico rilevate sia sul
territorio comunale (67 postazioni) che sul territorio
provinciale (24 postazioni) e, per il TPL, sulla base di
informazioni su passeggeri saliti e discesi

Attualizzazione della domanda
I modello di domanda ha tenuto conto sia degli
spostamenti sistematici che di quelli occasionali. La

Lo ‘ domanda  stata attualizzata
Lt GSNNRAG2NR2 RSt /Addt aSENBLRE A yanendgeomadeipgneipali interventi urbanistici
oolp2y ST bt O@K LI2f dz2 32 previ sti nell 6area della Citt

(nuovi insediamenti residenziali, commerciali,
industriali, turistici, nonché la rilocalizzazione di
Universita e ospedali)

’

Modello integrato di trasporto

Il modello include 2 modalita di trasporto privato (auto e
moto), 2 modalita di trasporto commerciale (veicoli
medi e veicoli pesanti) e 2 modalita di trasporto
pubblico (su gomma e su ferro). La domanda di auto,
moto, TPL gomma e ferrovia & assunta elastica per
rendere variabile la ripartizione modale




m gli scenari alternativi: simulazioni e valutazione comparata
en rapo 1

Il modello di traffico per la simulaziogeenari

Multimodalita

Sono stati modellati 5 modi multimodali: auto + ferrovia,
moto + ferrovia, TPL gomma + ferrovia, auto + TPL

gomma e auto + ferrovia (gli ultimi due per modellare

| 6i ncidenza di parcheggi di
territorio della Citta Metropolitana di Genova)

Ripartizione modale

Effettuata sulla base di funzioni di utilita che tengono
conto dei seguenti fattori: tempo di viaggio, distanza di
viaggio, pedaggio (per i modi, e i segmenti di modi
multimodali, auto e moto); tempo di corsa, distanza di
corsa, tempo a bordo, tempo a piedi, tempo di attesa
per trasbordo (per i modi, e i segmenti di modi
multimodali, TPL gomma e ferrovia)




